Projekt zagospodarowania terenu

oraz projekty branzowe

(czes¢ opisowa)

Inwestor

Powiatowy Zarzad Drog

w Bedzinie z/s w Rogozniku
ul. Wegroda 59

42-582 Rogoznik

Temat:

Przebudowa odwodnienia drogi powiatowej 4784S - ul. Wiejska w Psarach"

Lokalizacja
Dz. nr ewid. 1858, jedn. ewid. Psary, Obreb Psary - ul. Wiejska

1.0 Zakres zamierzenia

Przebudowa drogi powiatowej 4784S ul. Wiejska w Psarach w granicach pasa drogowego w
zakresie:

1.1 Prawa strona jezdni (péinocna).
- Utwardzenie pobocza kostkg brukowa, utwardzenie o zmiennej szerokosci od 1,5m do 2,5m i
tacznej diugosci 209mb budowa obramowania z kraweznika oraz obrzeza.
- Przebudowa 11 zjazdow indywidualnych
- Remont 7 wpustéw deszczowych wraz z budowg kolektora zbiorczego i studni rewizyjnych
- Remont fragmentu jezdni — pas szerokosci 1,0m i dlugosci 209m

1.2 Lewa strona jezdni (potudniowa).
- Remont nawierzchni chodnika o szerokosci od 1,5 do 2,85m o tgcznej diugosci 26,05m

- Remont nawierzchni zjazdu indywidualnego

2.0Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Droga powiatowa ul. Wiejska w Psarach na rozwazanym odcinku posiada klaseg techniczng Z (droga
zbiorcza), przekroj 1x2 uliczny. Droga jest odwadniana poprzez istniejacg kanalizacje deszczowg, w

zakresie opracowania po stronie pétnocnej sa 3 wpusty deszczowe w bardzo ztym stanie technicznym.

Po stronie péinocnej wystepuje pobocze gruntowe natomiast w rejonie przystanku autobusowego

wystepuje czesciowe obramowanie jezdni kraweznikiem i utwardzenie pobocza kostkg brukowa.



W rozwazanym kilometrazu droga nie posiada skrzyzowan. Pochylenia poprzeczne jezdni okoto 2%
spadek daszkowy, spadek podiuzny od 0,1 do 2%. W omawianym zakresie wystepujg przystanki
regularnej komunikacji zbiorowej. Szerokos¢ jezdni jest zmienna i wynosi od 6,30 do 6,7m. Ruch
pieszy odbywa sie chodnikiem oraz poboczem nieutwardzony. Po stronie potudniowej jezdnia jest
obramowana kraweznikiem przy ktérym zlokalizowano chodnik o zmiennej szerokosci od 1,5 do 2m,
nawierzchnia chodnika jest wykonana z kostki brukowej oraz betonu asfaltowego. Przedmiotowa droga
posiada oswietlenie.

Istniejgce uzbrojenie zlokalizowane w granicy pasa drogowego zaréwno drog gminnych jak i drog
wyzszych klas zgodnie z zatgczonymi planami sytuacyjnymi.

- Wodociggowej, - w pasie drogowym znajduje sie sie¢ wodociggowa

- Gazociaggowej - w pasie drogowym znajduje sie sie¢ gazociggowa

- Elektro-energetycznej - w pasie drogowym znajduje sie siec elektro-energetyczna

- Sanitarnej — w obrebie planowanej inwestycji brak sieci kanalizacji sanitarnej

- Deszczowej w pasie drogowym znajduje sie kanalizacji deszczowej

3.0 Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Strona poinocna
Projektowane utwardzenie pobocza zlokalizowano przy istniejgcej drodze po potnocnej stronie
drogi. Poczatek budowy utwardzenia na wysokosci budynku nr 157, koniec budowy utwardzenia na
wysokosci budynku nr 185. Projektowane utwardzenie bedzie posiada¢ szerokosci 1,5m na dtugosci
okoto 165m oraz szerokos¢ 2,5m na diugosci okoto 44m. W zakresie budowy utwardzenia pobocza
zaplanowano rowniez przebudowe zjazdéw do przydroznych posesji (w granicy pasa drogowego).
Pobocze zostanie umocnione kostkg brukowg obramowang od strony jezdni kraweznikiem z
wyniesieniem +12cm a od strony zielefica obrzezem. Woda deszczowa zostanie odebrana przez 3
wpusty deszczowe podlegajace remontowi. W zakresie opracowania zaplanowano przebudowe 11
zjazdow indywidualnych o zmiennej szerokosci i diugosci — zgodnie z planem, cze$¢ zjazdu od
zewnetrznej krawedzi utwardzenia pobocza (opornik betonowy) do granicy pasa drogowego zostanie
utwardzona ttuczniem kamiennym.
Czesé istniejacej jezdni szerokosci 1,0m i diugosci 209m przylegajgcej do projektowanego
utwardzenia pobocza zaplanowano wyremontowaé, poprzez czesciowg wymiane podbudowy i
nawierzchni bitumicznej.

3.2 Strona potudniowa
W rejonie istniejgcego przystanku autobusowego oraz przepustu zaplanowano wykonanie
remontu nawierzchni z kostki brukowej oraz kraweznika poprzez ich wymiane na nowe elementy.
Remont zaplanowano na tgcznej diugosci 26,05m i zmiennej szerokosci od 1,5 do 2,85m. W migjscu

wystepowania nawierzchni z betonu asfaltowego zaplanowano wymiane podbudowy oraz wykonanie
nawierzchni z kostki brukowe;j.



3.3 Uwarunkowania formalno-prawne oraz rozeznanie wiasnosciowe
Planowana inwestycja w catosci jest zlokalizowana na dzialce drogowej nr ewid. 1858
w miejscowosci Psary stanowigcej pas drogowy ul. Wiejskiej. Dziatkg ta zarzadza Powiatowy Zarzad
Drog w Bedzinie z/s Rogoznik bedacy jednoczesnie inwestorem zamierzenia projektowego,
wiascicielem dziatki jest Skarb Paristwa. Caloé¢ inwestycji jest potozona w obszarze 1KDZ1/2 uchwata
nr XLVIII/395/2010 Rady Gminy Psar z dnia 28 pazdziernika 2010r w sprawie: migjscowego planu

zagospodarowania przestrzennego dla terenu potozonego w sotectwie Psary

Zgodnie z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego - Rozdzial 9 Zasady
modernizacji, rozbudowy i budowy systemu komunikacji § 33.3 - tereny oznaczone na rysunku
planu symbolami od 1KDZ1/2 do 4KDZ1/2 przeznacza si¢ na drogi publiczne o funkcji ulic zbiorczych,
co oznacza, ze przy ich modernizacji lub przebudowie obowiazujg nastepujgce ustalenia:

1) parametry techniczne i uzytkowe odpowiadajgce klasie ulicy zbiorczej,

2) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych 7,0 — 20,0 m zgodnie z rysunkiem planu,

3) jezdnia jednoprzestrzenna o dwdéch pasach ruchu,

4) w zakresie wyposazenia w urzadzenia ruchu pieszego i rowerowego — na terenach
zainwestowanych co najmniej jednostronnie chodnik dla pieszych, dopuszcza sie jednostronny cigg
pieszo — rowerowy.

Zgodnie z powyzszym planowane zamierzenie polegajace na przebudowe drogi jest zgodne

z postanowieniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Zgodnie z Art. 29. Punkt 2, Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 USTAWA z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane, pozwolenia na budowe nie wymaga wykonywanie robét budowlanych polegajgcych na:

1) remoncie istniejacych obiektow budowlanych

12) przebudowie drog

Natomiast w Art. 3 Punkt 7a w/wym. ustawy podano definicje przebudowy — nalezy przez to rozumiec
wykonywanie robot budowlanych, w wyniku ktorych nastepuje zmiana parametréw uzytkowych lub
technicznych istniejgcego obiektu budowlanego, z wyjatkiem charakterystycznych parametrow jak:
kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos$é, diugosc¢, szerokos¢ badz liczba kondygnaciji; w przypadku

drég sa dopuszczalne zmiany charakterystycznych parametrow w_zakresie niewymagajacym zmiany

qranic pasa drogowego;

Planowane zamierzenie polegajace na zmianie parametrow istniejacej drogi w zakresie

pasa drogowego nie wymaga uzyskiwania pozwolenia na budowe.

1.5 Zabezpieczenia infrastruktury technicznej

Przed przystgpieniem do robot nalezy wykonaé przekopy kontrolne celem potwierdzenia lokalizacji
(stniejacych sieci infrastruktury technicznej. Wszelkie roboty ziemne w poblizu istniejgcej infrastruktury
technicznej nalezy prowadzic recznie.



Tereny zielone.

Z uwagi na przeznaczenie terenu — granica pasa drogowego, brak jest szczegotowych wielkosci
powierzchni, wytycznych co do zainwestowania nieruchomosci poza jezdnig i chodnikiem i utwardzeniem
pobocza. Miejsce wolne od zabudowy ukiadem komunikacyjny zostanie wykorzystane jako strefa
biologicznie czynng — obsianie trawa.

Wytaczenie z produkcji rolne;j.

Z uwagi na lokalizacje inwestycji - granica pasa drogowego, przedmiotowa nieruchomosc¢ nie
wymaga zezwolenia na wylgczenie z produkgji rolnej.

Projektowana inwestycja a osoby trzecie

Projektowana inwestycja nie narusza praw osoéb trzecich, zapewnia dostgpnos¢ do drogi publicznej.
Inwestycja nie bedzie powodowata wytwarzaniu szkodliwego promieniowania lub oddziatywania pola

magnetycznego, wibracji i hatasu, zmian nastonecznienia.
4.0 Zestawienie powierzchni poszczegoélnych czesci zagospodarowania

Powierzchnia nawierzchni utwardzenia pobocza i zjazdow 400 m?

Powierzchnia remontowanej nawierzchni jezdni 217 m?

Dla przedmiotowego obszaru nie ustalono granicznych wymagan dla poszczegéinych
powierzchni

5.0Informacje dotyczace wpisu dziatki do rejestru konserwatora budynkéw oraz

czy podlegajg ochronie.

Inwestycja nie koliduje z przepisami ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad
zabytkami (Dz. U. z 2003 Nr 162, poz. 1220 z pdzniejszymi zmianami) dziatka oraz obiekty nie sg
objete ochrong konserwatorska. Projektowana inwestycja nie bedzie oddziatywac negatywnie, na
obiekty objete ochrong konserwatorskg. Projektowana inwestycja w catosci jest zlokalizowana poza
obszarem Natura 2000

6.0Warunki geotechniczne i gérnicze

Zgodnie z zatgczong opinig geotechniczng z dnia 08.11.2013r. Teren przedmiotowych dziatek znajduje
sie poza zasiegiem wplywu eksploatacji gérniczych. W zwigzku z powyzszym nie ma wymogow
zabezpieczenia budowli liniowej zapobiegajacych uszkodzeniom spowodowanym deformacjami
ciggtymi i nieciggtymi terenu. Na przedmiotowym terenie panujg dobre warunki wodne. Projektowana
inwestycja w catosci zlokalizowana bedzie w warstwie podioza gruntowego o dobrych parametrach



geotechnicznych. zatem w rejonie posadowienia projektowanych obiektow wystepujg proste warunki
gruntowe natomiast projektowane obiekty kwalifikuja sie , Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Iransportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U.2012 nr. 0 poz. 483 z
pdZniejszymi zmianami) do nastepujgcych kategorii geotechnicznych:

Z)azd i utwardzenie pobocza — pierwsza kategoria geotechniczna

Chodnik (remont) — pierwsza kategoria geotechniczna

Zakres przeprowadzonych badan parametrow fizycznych i mechanicznych gruntow wystepujgcych w
poziomie posadowienia projektowanych obiektow budowlanych jest wystarczajgcy do przeprowadzenia
obliczen statycznych i doboru sposobu posadowienia w/wym. obiektow z zapewnieniem
bezpieczenstwa konstrukcji. Projektowane obiekty zostang posadowione na podbudowach (tawach)
wykonanych z mieszanek kruszyw mineralnych, zaplanowano powierzchniowe odwodnienie

projektowanych obiektow.

7.0 Wptyw inwestycji na srodowisko oraz higieng i zdrowie uzytkownikow

projektowanego budowli

Z uwagi na przebudowe drogi o nawierzchni twardej na dtugosci mniejszej niz 1km oraz budowe
kanalizacji o {gcznej ditugosci nie przekraczajgcej 1km przedmiotowa inwestycja nie jest
przedsiewzieciem mogacym potencjalnie oddziatywa¢ na srodowisko a co za tym idzie nie ma
koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia.

Planowania inwestycja w zaden sposob nie wplywa na zanieczyszczenie powietrza, gruntu i wod.
Nie zmienia stosunku nasfonecznienia dla dziatek sasiednich oraz nie powoduje naruszenia
istniejacych stosunkéw wodnych. Przyjete materialy do zastosowane dla realizacji kanalizacji
deszczowej (remont wpustu) gwarantujg szczelny sposob wykonania obiektow.

Wptyw w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza

Z uwagi na niewielki predkos$ci samochodéw oraz mate natezenie ruchu na przedmiotowej drodze, nie
przewiduje mozliwo$ci wystapienia przekroczenia obowigzujgcych norm dotyczgcych poziomu hatasu i
zanieczyszczenia powietrza.

Wplyw na swiat roslinny i zwierzecy
W przedmiotowym obszarze nie wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat. Przedmiotowa
inwestycja wymagac nie bedzie wymagac wycigcia drzewostanu zgodnie z zatgczonym opartemu

wycinki drzew

Wplyw na powierzchnig ziemi i gleby

Proponowane rozwigzania projektowe nie bedg miaty wptywu na powierzchnig ziemi oraz gleby.
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Wplyw na zloza kopalin, warunki geologiczne, wody podziemne
Ze wzgledu na charakter inwestycji nie wystapig niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu
na zloza kopalin, warunki geologiczne i wody podziemne.

Wplyw w zakresie wod powierzchniowych

Planowana inwestycja nie wptynie niekorzystnie na wody powierzchniowe.

Wplyw w zakresie krajobrazu, dobr materialnych i kultury
Projektowane rozwigzanie nie bedzie powodowato niekorzystnego oddziatywania w zakresie
krajobrazu.

Odpady state.

Projektowana inwestycja nie warunkuje powstania zadnych nowych Zrédet powstawania odpadow
stalych o charakterze gospodarczo — komunalnym, nie przewiduje sie¢ dodatkowych miejsc lokalizacji
kontenerow i kubtéw na odpady state, zatem projektowana inwestycja nie narusza ustalan ustawy z
dnia 14 grudnia 2012r o odpadach z pdzniejszymi zmianami. Wszelkie odpady budowlane powstate w
trakcie prowadzenia robot budowlanych zostang zagospodarowane zgodnie z postanowieniami
zawartymi w w/wym. Ustawie o odpadach. Odpady gromadzgce sie w osadnikach wpustow
deszczowych zostang zabierane z tych urzgdzen przez stuzby drogowe oraz wywiezione poza granice

pasa drogowego do utylizacji.

Odprowadzenie wod deszczowych.
Wody opadowe z pasa drogowego zostang odprowadzone poprzez remontowane wpusty deszczowe
do istniejgcej kanalizacji deszczowej.
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 §19.1. Scieki deszczowe z
okreslonych zlewni tj. Droga klasy Z nie wymagajg podczyszczenia i zostang odprowadzone przy
uzyciu spadkow podiuznych i poprzecznych do kanalizacji deszczowej a nastepnie cieku wodnego.

Wody opadowe bedg miaty |l klase czystosci.

Informacja dotyczaca mas ziemnych

Grunty pochodzace z wykopdw odpowiadajgce gruntom przydatnym bez zastrzezen do budowy
nasypow wg PN-02205 nalezy ponownie wykorzysta¢ do budowy nasypow zageszczajac warstwowo.
Nadmiar mas ziemnych z korytowania pod nawierzchnie drogowg zostanie wywieziona poza plac
budowy i zutylizowana.

Oddzialywania obiektu
Zakres oddziatywania projektowanego obiektu miesci sie w granicach pasa drogowego, przewidywany

rodzaj ucigzliwosci to hatas, drgania zwigzane z ruchem drogowym.

Projektowana inwestycja nie wplynie na pogorszenie stanu Srodowiska
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8.0 Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru oraz stopnia

skomplikowania obiektu budowlanego lub robét budowlanych.

8.1 Uwagi projektanta

Kategoria obiektéow budowlanych zgodnie z prawem budowlanym Dz. U. 1994 Nr 89 Poz. 414
Elementy drog publicznych (zjazd, row, chodnik, pobocze itp.) - kategoria obiektu IV

Informacje dotyczace wymogéw decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu oraz
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Niniejszy projekt jest zgodny z postanowieniami miejscowego planu zagospodarowania terenu

Zagadnienia p.poz.
Geometria drogi zapewni dojazd wozu bojowego do obiektéw zlokalizowanych na dziatkach

przydroznych.

Tereny o charakterze zastrzezonym ze wzgledu na obronnos¢ i bezpieczeristwo panstwa.
Przedmiotowa i przylegte parcele nie lezy w terenie o charakterze zastrzezonym, o ktérym mowa w
aktualnie obowigzujgcym prawie geodezyjno kartograficznym.

Rozpoczecie robét budowlanych
1. Roboty budowlane mozna rozpocza¢ jedynie na podstawie zgtoszenie robdt budowlanych nie

wymagajgcych pozwolenia na budowe

Uwagi projektanta

Zgodnie z Art. 20. Punkt 2, Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 USTAWA z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane Projektant ma obowigzek zapewni¢ sprawdzenie projektu architektonicznobudowlanego pod
wzgledem zgodnosci z przepisami, w tym technicznobudowlanymi, przez osobe posiadajacg
uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczen w odpowiedniej specjalnosci  lub
rzeczoznawce budowlanego. Zgodnie z powyzszym posiadajgcy tytut rzeczoznawcy budowlanego dr
inz. Krzysztof Michalik dokonat sprawdzenia projektow branzy drogowej

8.2 Projekt branzy drogowej

Rozwigzania wysokosciowe — utwardzenie pobocza

W celu zapewnienia sprawnego odptywu wody z powierzchni utwardzenia pobocza zaprojektowano
spadek poprzeczny 2% w kierunku drogi. Pochylenie podiuzne bedzie dostosowane do pochylenia
podiuznego drogi ktére wynosi od 0,1 do 2%.
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Obramowanie konstrukcji utwardzenia pobocza

["obocze zostanie obramowane od strony jezdni prefabrykowanym betonowym kraweznikiem drogowym
0 wymiarach 15x30x100cm, wyniesienie kraweznika ponad poziom jezdni 12cm. Kraweznik nalezy
uklada¢ na podsypce cementowo-piaskowej oraz na fawie betonowej z oporem wykonanej na placu
budowy z betonu klasy C12/15. Wysokos¢ oporu powinna wynosi¢ minimum 1/3 wysokosci elementu
slabllizowanego.

Od strony zielenca (gruntu) utwardzenie pobocza zostanie obramowane prefabrykowanym betonowym
ubrzezem chodnikowym o wymiarach 8x30x100cm. Wyniesienie obrzeza powyzej poziom nawierzchni
chodnika wyniesie 5cm. Obrzeze nalezy ukiada¢ na podsypce cementowo piaskowej i podkiadzie
hetonowym.

Odwodnienie konstrukcji utwardzenia pobocza
Konstrukcja bedzie odwadniana powierzchniowo poprzez sptyw wody z nawierzchni chodnika do scieku
przykraweznikowego, a nastepnie do wyremontowanych wpustow deszczowych, w tym celu

zaprojektowano odpowiedni spadek poprzeczny chodnika.

Przebudowa zjazdow — rozwigzanie sytuacyjne

Z|azdy podlegajgce przebudowie bedg posiadaty zmienng szerokos¢ (zgodnie z planem sytuacyjnym).
Diugo$¢ zjazdu podlegajgcego przebudowie bedzie zmienna w zaleznosci od lokalizacji zjazdu, dtugosc
zjazdu jest mierzona od krawedzi jezdni do granicy pasa drogowego, diugo$¢ zjazdu wykonanego z
kostki brukowej wyniesie od 1,5m do 2,5m (zgodnie z planem sytuacyjnym) pozostata czes¢ zjazdu do
granicy pasa drogowego zostanie utwardzona kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie

grubosci 15cm. Zjazdy indywidualne zostang wykonane jako zjazdu bramowe z skosami 1:1.

Rozwiazania wysokosciowe - zjazdy

W celu zapewnienia sprawnego odptywu wody z powierzchni zjazdu zaprojektowano spadek podfuzny
zjazdu 2% w Kkierunku drogi na pierwszych 1,5m, a nastepnie zjazd nalezy dostosowac wysoko$ciowo
do terenu istniejgcego. Pochylenie poprzeczne zjazdu na wigczeniu do drogi bedzie dostosowane do
pochylenia podfuznego drogi.

Obramowanie konstrukcji zjazdow

Zjazd zostanie obramowany od strony jezdni prefabrykowanym betonowym kraweznikiem drogowym
najazdowymi o wymiarach 15x22x100cm, wyniesienie kraweznika ponad poziom jezdni 4cm. Kraweznik
nalezy uktadac na podsypce cementowo-piaskowej oraz na tawie betonowej z oporem wykonanej na
placu budowy z betonu klasy C12/15. Wysoko$¢ oporu powinna wynosi¢ minimum 1/3 wysokosci
elementu stabilizowanego. Od strony zielenca (gruntu) zjazd zostanie obramowany opornikiem

betonowym o wymiarach 12x25x100cm utozonym na tawie betonowe;j.
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Odwodnienie konstrukcji zjazdu

lkonstrukcja bedzie odwadniana powierzchniowo poprzez sptyw wody z nawierzchni zjazdu do scieku
przykraweznikowego oraz na teren nieutwardzony przylegajacy do zjazdu w tym celu zaprojektowano
ndpowiedni spadek poprzeczny i podiuzny chodnika .

Remont wpustow deszczowych

Woda deszczowa z nawierzchni utwardzonych zostanie odebrana poprzez wpusty deszczowe
podlegajace remontowi. Rozmieszczenie wpustow zgodnie z profilem podiuznym oraz planem
syluacyjnym. Srednica wewnetrzna poszczegéinych elementéw wynosi 500mm. Potgczenie wpustu z
kanalizacjg wykonuje sie za pomocg przykanalika z rur PVC-U DN160. Wigczenie nastgpi do kolektora
PVC-U DN300 o spadkach jak na profilu lub do rewizyjnej studni systemowej z PVC-U DNG60O.
['olaczenie powinno byé wykonane szczelnie i przegubowo. Wpusty z osadnikiem wykonane sg w
wersji dla kraty zeliwnej 620 x 420 mm. Whazy studni klasy D400. Podstawe stanowi osadnik denny.
Kolejnymi elementami sg kregi posrednie wraz z kregiem z odej$ciem do przykanalika z otworem z
przejsciem szczelnym. Wpusty mozna wyposazy¢ w pierscienie odcigzajgce i wyrownujgce pozwalajace
isgulowaé wysokosé. tawe fundamentowg wpustéw i studni rewizyjnyh wykonano z dobrze
zngeszczalnego piasku grubosci 25cm(frakeji od 0,02 do 2mm), stopien zageszczenia powyzej 98%
Zmodyfikowanej Skali Proctora ,ZMP".

Dane techniczne wpustu

+ studzienki niewtazowe

+ 4rednice podtgczanych rur kanalizacyjnych (przykanalika) PVC-u o $rednicy 160
+ spadek przykanalika 1,5%

+ studzienki z osadnikiem

+ wlazy wpustéw deszczowych o klasie obcigzenia D400

Wybor typowej konstrukcji utwardzenia pobocza oraz zjazdu
Konstrukcje dobrano przyjmujac grupe nosnosci podioza G2 oraz kategorig obcigzenia ruchem KR2
Dla wymiarowania nawierzchni utwardzenia pobocza i zjazdéw przyjeto konstrukcije, ktora po

uwzglednieniu zatozonych warunkéw technologicznych i materiatowych przedstawia sie nastepujgco:

Warstwa scieralna gcm Betonowa kostka brukowa
Podsypka 3cm Podsypka cementowo piaskowa 1:3
Podbudowa zasadnicza 20cm KESM 0/31,5mm
Ulepszone podioze 20cm Pospdétka — CBR 25%

RAZEM 51cm

Wybar typowej konstrukcji remontu jezdni

Warstwa scieralna 5¢cm Beton asfaltowy - AC/8/S/ 50/70
Warstwa wigzaca 7cm Beton asfaltowy - AC/16/W/ 50/70
Podbudowa zasadnicza 20cm KESM 0/31,5mm
Ulepszone podtoze 25cm Pospoétka — CBR 25%

RAZEM 57cm
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Wykonanie konstrukgji utwardzenia pobocza oraz zjazdéw zostanie zrealizowane poprzez wykonanie
wykopu liniowego wzdiuz istniejgcej konstrukcji drogowej (strona lewa), wymiana gruntu, utozenie
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie, utozenie warstwy wyréwnawczej z
podsypki cementowo-piaskowej oraz utozenie nawierzchni z kostki brukowej. Kruszywo famane nalezy

stabilizowaé mechanicznie.

Jyodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiada¢ drogi i ich usytuowanie wskaznik
rageszezenia warstw konstrukcji drogowej (w tym utwardzenia pobocza) dla obcigzenia ruchem KR1-2
powinien wynosié Is=1.0. Przed przystapieniem do ukiadania podbudowy z kruszywa nalezy zbadac
wiorny modut odksztatcenia E2. Dla utwardzenia pobocza i zjazdow E2280MPa, Dla nawierzchni
jpzdnych E22100MPa.

Roboty ziemne

[ilans robét ziemnych okresla ilos¢ mas ziemnych do przemieszczenia na odlegto$¢ do 1km oraz ilos¢
do dowozu. W przedmiarze robot przyjeto dowodz niedomiaru ziemi do Skm. Catos¢ robot ziemnych
rostanie wykonana przy uzyciu sprzetu mechanicznego. Przyjeto |-l kategorie urabialnosci gruntu
(plasek miejscowo przewarstwiony gling). Roboty ziemne obliczono metodg przekrojow poprzecznych
oraz analitycznie dla elementow dla ktorych przekroje nie byty przewidziane. Przed przystapieniem do
robot ziemnych nalezy uporzgdkowac teren, zabezpieczy¢ i zdjgé warstwe humusu (na peing gtgbokosc
jogo zalegania). Nadmiar ziemi nalezy wywies¢ poza teren budowy i zutylizowa¢. Brakujacy materiat
ziemny przydatny do budowy nasypow bez zastrzezen nalezy dowies¢ z poza placu budowy.

Ruch autobusowy
Zgodnie ze stanem istniejacym, nie przewiduje sie zmiany lokalizacji przystankow autobusowych,
budowy zatok

Ruch Pieszy
Ruch pieszy wzdiuz przedmiotowego odcinka drogi po zrealizowaniu inwestycji objetej zakresem
wniosku odbywac sie bedzie jednostronnym chodnikiem oraz utwardzonym poboczem.

Obstuga komunikacyjna terenéw przylegtych
Zgodnie z klasg drogi zapewniono petng obstuge terenéw przylegtych poprzez istniejgce zjazdy
podlegajace przebudowie.

8.3 Projekt organizacji ruchu
Projektowana inwestycja nie zmienia istniejgcej, ani nie przewiduje wprowadzenia nowej organizacji

ruchu. W zwigzku z powyzszym, nie ma potrzeby opracowywania projektu docelowej organizacji ruchu
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.4 Zielen

lludowa chodnika nie bedzie wymagata wyciecia drzew. W przedmiotowym obszarze nie wystepuja
chronione gatunki roslin. Po zakonczonych robotach ziemnych na terenach nieutwardzonych nalezy
ulozyé warstwe ziemi urodzajnej obsianej trawg.

1.5 Podstawa opracowania

lUstawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji

w zakresie drog publicznych z pz. zm.

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla terenu potozonego w Sotectwie Grodkow
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz, U. Nr 43 poz. 430)

Mapa zasadnicza, ewidencyjna oraz pomiary geodezyjne

Warunki techniczne oraz i uzgodnienia zawarte z inwestorem zarzgdcg drogi i gestorami sieci
{)bowigzujgce normy i przepisy

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012r.
w sprawie szczegotowego zakresu o formy projektu budowlanego

lIstawa z dnia 7 lipca 1994r. z pdzn. zm. Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 Prawo budowlane
Rozporzadzenie Rady Ministrow Dz.U.2010.213.1397 z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z dnia 12 listopada 20101.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 43, poz. 430);

ustawa ,prawo o ruchu drogowym, z dn. 20.06.1997r. (Dz. U. Nr 98, poz. 602)

nktualny podktad mapowy, sytuacyjno - wysokosciowy - mapa do celow projektowych w skali 1:500
Wypisy z rejestru ewidencji gruntow dla dziatek objetych opracowaniem

lJzgodnienia zawarte z inwestorem

Uzgodnienia z Administratorami drég i sieci

Wizje lokalne i pomiary uzupetniajace w terenie

Aktualnie obowigzujace normy
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