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Przebudowa ciggu drég powiatowych 4719S —
ul. Matobgdzka w Bedzinie




OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa prawna - akty prawne

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
/ Dz. U. Nr 98 poz. 602. / z p6zniejszymi zmianami
z dnia 6 wrzesnia 2001 r. / Dz. U. Nr 129 poz. 1444 /

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych / Dz. U. Nr 170, poz. 1393 / z p6zZniejszymi zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6towych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzadzaniem / Dz. U. Nr 177, poz. 1729 / z 23 wrzesnia 2003 r.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkow dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach z dnia 3 lipca 2003 r. / Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 23 grudnia
2003 r. /z pOzniejszymi zmianami

2.Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest docelowy projekt organizacji ruchu drogowego
dot. oznakowania ciggu pieszo — rowerowego chodnika ul. Malobadzkiej w Bedzinie,
wykonany w ramach realizacji inwestycji pn.: ,,Przebudowa ciggu drog powiatowych 47198 —
ul. Matobgdzka w Bedzinie”. Zakres niniejszego oznakowania obejmuje:

- docelowe oznakowanie pionowe
- docelowe oznakowanie poziome

Celem opracowania jest zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym
oraz odpowiedniej informacji uczestnikom tego ruchu.

3.0pis stanu istniejaceqo

Zakres niniejszego opracowania obejmuje odcinek ul. Malobadzkiej od skrzyzowania z ul.
Stowianska do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego. Przekroj ulicy to 2x2 z lokalizacja
dwutorowego torowiska tramwajowego w pasie dzielagcym jezdnie. W zakresie objetym
niniejszym opracowaniem po stronie potudniowej wystepuje chodnik wraz z wydzielona
droga rowerowa oddzielong od jezdni pasem zieleni. Po stronie przeciwnej wystepuje sam
chodnik. Ulica Matobadzka potozona jest w ciggu drogi powiatowej nr 4719S, charakteryzuje
si¢ duzym natezeniem ruchu z udziatem pojazdow komunikacji publicznej i obshuga
pasazerska na wydzielonych w formie zatok przystankach autobusowych a w przypadku
komunikacji tramwajowej na wydzielonych peronach przystankowych. W otoczeniu ulicy
wystepuje zabudowa jednorodzinna, handlowo — ustugowa oraz ogrédki dziatkowe, ktore w
wystepujacym uktadzie komunikacyjnym komunikuja si¢ do ul. Matobadzkiej poprzez uktad
drog dojazdowych. Ul Malobadzka polozona jest w obszarze zabudowanym w zwiazku z
czym ruch po wskazanych ulicach odbywa si¢ z predkoscia do 50km.h w godz. 5.00-23.00
oraz do 60km/h w godz. 23.00-5.00 zgodnie z postanowieniami ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Pionowo oznakowana znakami odblaskowymi I generacji (wielko$¢ znakow —
srednie).



4.Projektowane rozwiazanie

Szeroko$¢ przebudowywanego chodnika po stronie pétnocnej ul. Matobadzkiej wynosi 2,5m.
Pozwala to na wprowadzenie jednokierunkowego ruchu rowerowego z udziatem ruchu
pieszych jako drogi dla rowerdéw i pieszych.

Z uwagi na projektowany jednokierunkowy ruch rowerowy po przedmiotowej drodze
wprowadza si¢ oznakowanie pionowe C-13/16 tylko dla kierunku ruchu rowerowego, ktory
jest zgodny z kierunkiem ruchu jaki prowadzony jest po wschodniej jezdni ul. Matobadzkiej
tj. w kierunku pétnocno - zachodnim. Zgodnie z art. 33 Prawa o ruchu drogowym kierujacy
rowerem jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla rowerow, jesli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktorym sie porusza lub zamierza skreci¢. W zwigzku z
przytoczonym zapisem nie wprowadza si¢ zadnego oznakowania przebudowywanego
chodnika od strony przeciwnej i ruch rowerowy od tej stronu w kierunku potudniowym
powinien odbywac¢ sie po wyznaczonej dwukierunkowej drodze dla roweréw po stronie
potudniowej ul. Matobadzkiej. Ponadto na drodze dla rowerow i pieszych, na ktorej
umieszcza si¢ oznakowanie C-13/16 z kreska pozioma wprowadza si¢ oznakowanie poziome
w postaci znakoéw P-23 i P-26. Znaki poziome projektuje si¢ w osi drogi i powtarza na calej
dhugosci tej drogi, nie rzadziej niz co 50m oraz bezposrednio za kazdym polaczeniem drog. W
przypadku wystepujacych skrzyzowan w ciggu odcinka ul. Matobadzkiej oraz w przypadku
chodnika w rejonie skrzyzowania ul. Matobadzkiej z ul. Pitsudskiego, gdzie droga dla
rowerow 1 pieszych przechodzi w chodnik, konczy si¢ projektowang droge dla rowerow
(jednokierunkowag) i pieszych poprzez zastosowanie oznakowania C-13a. Lokalizacje
projektowanego oznakowania pionowego oraz poziomego przedstawiono w zataczniku
graficznym do niniejszego opracowania.

W celu zapewnienia jeszcze lepszego bezpieczenstwa pieszych ( przejscie dla pieszych przy
ul.Szkolnej — dojscie do szkoty) w odleglosci 100 mb od przejscia dla pieszych dla obu
kierunkow ruchu na ul. Malobadzkiej planuje si¢ montaz wyswietlaczy predkosci
rzeczywistej z detektorem radarowym. Wyswietlacz informujacy o przekroczeniu dozwolonej
predkosci na przedmiotowym odcinku ul. Matobadzkie;.

Istniejace znaki pionowe D-6 planuje si¢ wymieni¢ dla obu kierunkéw ruchu na znaki D-6
hybrydowe z z6ttym $wiatlem migowym ostrzegawczym.

5. Warunki techniczne dla projektowanego oznakowania

- Zastosowane znaki drogowe pionowe powinny by¢ zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 3. lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 23. grudnia 2003r. Nr 220,
poz. 2181, z pozn. zm.), zalgcznik nr 1 — szczegétowe warunki techniczne dla znakoéw
drogowych pionowych 1 warunki ich umieszczania na drogach.



6. Plan orientacyjny
Skala 1:10 000
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