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1, WSTEP

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawezy dla inwestycji pi.: ,Przebudowa mostu
drogowego nad potokiem bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 3203 S (ul. Swierczewskiego)
w Saczowie”.

Istniejgcy obiekt ze wzgledu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie
wykonany nowy obiekt. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyjete zgodnie z obowigzujgeymi
przepisami. Droga powiatowa nr 3203 S jest istniejgcg drogg, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i dlugosci w stosunku do stanu istniejacego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigeiem wymaga catkowitego
wylaczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdow
bedzie sie¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejacymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu. '

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbidrke istniejgcego mostu nad potokiem bez nazwy w ciggu drogi powiatowej nr 3203 S w
Sgczowie;
. Budowe nowego mostu nad potokiem bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 3203 S w Saczowie;

. Przebudowe drogi powiatowej nr 3203 S - na dojazdach do mostu;

2

3

4. Wykonanie tymeczasowego przejscia dla pieszych na czas przebudowy mostu statego;

5. Budowe konstrukeji oporowych wzdtuz drogi powiatowej nr 3203 S na dojazdach do mostu;
6

. Remont umocnienia koryta potoku bez nazwy w rejonie mostu,

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Powiatowym Zarzadem
Drog w Bedzinie, ul. Wegroda 59, 42-582 Rogoznik, a firmg PROMOST- WISLA Sp. z o.0., Wisla

ul. Radosna 8a.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nast¢pujace materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne, ogledziny 1 pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autorow
opracowania.

2] Zaktualizowana mapa zasadaicza dla celéw projektowych

3] Geotechniczne warunki posadowienia, >GEOSOND< Ustrof

4 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obickty inzynierskie i ich

usytuowanie,
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[5] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r, w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie,

[6] PN-85/8-14030 Obiekty mostowe. ObcigZenia

[7] PN-83/B-024382 Fundamenty budowlane. Noénoé¢ pali i fundamentdw palowych.

f8] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprgzone.
Projektowanie

[9] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.

WKL 1998r
{10] 1. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego, WKL 1972

2. ZAYLOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastepujgcymi zalozeniami:
projektowany most zostanie zlokalizowany w miejscu istniejgcego;

paramefry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej G drég publicznych;

* o o

of drogi powiatowej nr 3203 S pozostanie bez zmian;

¢ korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 3203 S w obrgbie obiektu;

¢ swiatlo poziome wg obliczen dla Qg sy, przy zachowaniu $wiatfa zblizonego do istniejacego;

¢ Swiatlo pionowe wg obliczen dla Qg se;

¢ obickt zaprojektowany na klase obcigzenia A wg PN-85/8-10030 oraz obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy most zlokalizowany jest nad potokiem bez nazwy w ciagu drogi powiatowej
nr 3203 S (ul. Swierczewskiego) w Saczowie. Przeprowadza on droge powiatows nad przeszkods,
ktérg stanowi potok bez nazwy.

Istniejgcy most sklada si¢ z trzech konstrukcji — osobno pod czg¢§ciami chodnikowymi oraz
osobno pod jezdnig. Konstrukcja pod czgéciami chodnikowymi (strona zewnetizna) to
jednoprzestowa swobodnie podparta monolityczna belka Zelbetowa o dhigosci 9,90 m, szerokosei
1,94 m i wysokosci 70 cm. Po stronie zewngtrznej w belce wyksztalcony jest monolityczny gzyms
o wysokodci 27 em i szerokosei 20 em, w ktérych mocowana jest balustrada o stupkach zelbetowych
i przeciggach stalowych rurowych oraz barieroporgez. Ustrdj noény czesci chodnikowych opiera sig
bezposrednio na masywnych betonowych przyczotkach dobetonowanych do przyczolkéw czgsci
srodkowej — pod jezdnia. Od strony zewngtrznej do przyczotkdéw podwieszone sg skrzydta réwnolegle
do osi obiektu.

Pod jezdnig wykonany jest monolityczny zelbetowy ruszt skladajacy sig¢ z pieciu diwigaréw

gléwnych polgczonych dwoma poprzecznicami podporowymi i dwoma przgstowymi. DZwigary
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giéwne i poprzecznice podporowe maja szeroko$é 38 cm i wysokosé 115 em. Poprzecznice przgstowe
maja szeroko$¢ 21 cm i wysokosé 101 em. Rusz jest wolnopodparty, oparty na przyczotkach

betonowych masywnych,

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatowg nr 3203 S o calkowitej szerokosci
jezdni réwnej 5,75 m, Na obiekcie wystepujg obustronne pobocza (chodniki) o szerokosci catkowitej
1,80 m i 2,00 m ograniczone po zewngtrznych stronach balustrada o stupkach zelbetowych ze
stalowymi przeciggami rurowymi i barieroporgcza. Szeroko$¢ uzytkowa chodnikdéw wynosi 1,70 m
i 1,50 m. Na jezdni jest nawierzchnia bitumiczna. Na chodnikach brak jest nawierzchni Na obiekcie

nie ma instalacji odwadniajgcej, odwodnienie obiektu jest powierzchniowe,

Podstawvowe parametry techniczne obiektu;

Dhugos¢ catkowita (wraz ze skrzydtami) 13,50 m
Diugosé ustroju nosnego 9,90 m
Szerokos¢ catkowita obiektu 9,55 m
Rozpietosé w dwietle podpdr 8,90 m
Rozpietos¢ teoretyczna przgsia 9,40 m
Szerokoé¢ catkowita jezdni 575m
Szerokoéé poboczy L70m + 1,50 m
Pasy balustrady 0,28 m+0,29m
Kat ukosu ok. B = 90°

Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren
niezabudowany. Istnicjaca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkows o dwaéch pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szerokodé jezdni na przedmiotowym odeinku jest zmienna: od ok.
5,50 m do 5,75 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza droge powiatowa nad przeszkods, ktdrg
stanowi potok bez nazwy w migjscowosci Sgczow,

Teren w granicach objetych inwestycjg jest terenem nieuzbrojonym w infrastrukturg
techniczna.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,
wymagana jest przebudowa obiektu polegajaca na calkowitej rozbidrce i budowie nowego w migjsce
istniejacego. Ocena wykazala, ze stan techniczny obiektu jest zly i nalezy zaplanowaé przebudowe

obiektu bez wykorzystania istniejgcych elementéw konstrukeyjnych.

4, CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Potok bez nazwy odprowadza wody opadowe z terendw poludniowo-wschodnich Sgezowa.
Potok bez nazwy ma swoje Zrddla na wysokosci okolo 398 m n.p.m i jest prawym doplywem
Zbiornika Kozlowa Goéra, po drodze przecina droge powiatowg nr 3203 S. Powierzchnia zlewni do

miejsca przedmiotowej przebudowy wynosi okolo 5,73 ha,

-5-
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Omawiany potok bez nazwy nie jest objety monitoringiem. Natomiast zbiornik Koztowa Géra
jest zaliczany do jednolitych czgsci wod powierzchniowych — jako zbiornik Kozlowa Géra.

Potok bez nazwy nie jest w niczyjej administracji.

Dno i skarpy potoku pod obiektem sg umocnione elementami betonowymi. Szeroko$é koryta

w rejonie obiektu wynosi ok. 2,0 m.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z geotechnicznymi warunkami posadowienia [3], budowa geologiczna podloza, w
miejscu przewidywanej inmwestycji, charakteryzuje sie zlozonymi warunkami gruntowymi wg
Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.,
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia
27 kwietnia 2012 r., poz. 463839).

Most polozony jest w obrebie jednostki morfologicznej zwanej Wyzyna Slaska, w obrebie
mniejszej jednostki Garbu Tarnogdrskiego przecigtego dolinami Brynicy i Czarnej Przemszy.

Starsze podioze omawianego terenu budujg utwory triasowe, ktérych strop zalega tu na
glebokosei 7,2-9,6 m ppt (rzedne 291,0-293,4 m npm) w postaci itéw z domieszka okruchéw wapieni.

Powyzej zalegajg czwartorzedowe osady rzeczne wyksztalcone tu w postaci glin pylastych i
piaskdw Srednich wzajemnie sig przewarstwiajgcych, a nawet torfow.

Powierzchnig terenu pokrywajq nasypy budowlane tworzace korpus drogi.

Woda gruntowa wystapita w postaci zwierciadla swobodnego na glebokosei 2,3 — 3,0 m ppt.

Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony
posrednio na palach w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki

geologiczne oraz nie wystepuja szczegdine obcigzenia.

0. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wptywom eksploatacji gérnicze;j.

7. OBIEKT PROJEKTOWANY

7.1. Rozwigzania architektoniczno — budowlane

7.1.1 Podstawowe paramelry projektowanego obiektu

Przewiduje si¢ budowg nowego mostu w miejscu istniejgcego. W ramach przedsiewzigcia
zmianom nie ulegnie lokalizacja obiektu ani jego funkcja. Parametry nowego obiektu zostana
dostosowane do wymagan normatywnych.

Zaprojektowano obicekt jednoprzgstowy, o konstrukeji plytowej. Elementami noénymi sg belki

prefabrykowane typu ,Kujan NG 12” o dlugosci 12,00 m, zespolone monolityczng piyts zelbetows.

-6 -
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Podpory stanowig dwa przyczdlki posadowione na wielkosrednicowych palach zelbetowych,
wierconych. Do korpusu przyczolkdw podwieszone sg skrzydetka zelbetowe, réwnolegle do osi
mostu.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej, stad zar6wno jezdnia jak i plyta ustroju no$nego
znajduja si¢ w spadku daszkowym rdwnym 2%. Pod chodnikiem i $ciezka rowerows zastosowano
przeciwspadek 3% w kierunku osi odwodnienia, usytuowanej w odleglosci 0,20 m od kraweznika, W
przekroju podiuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Saczowa.

Obiekt przeprowadza nad przeszkodg droge powiatowa nr 3203 S o szerokoscei jezdni réwnej
7,00 m. Obiekt bedzie wyposazony w urzadzenia bezpicczefistwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano barieroporecze.

Podstanwowe parametry techniczne niostu;

Dhugos¢ calkowita (wraz ze skrzydtami) 20,30 m
Dlugoi¢ catkowita ustroju noénego 12,20 m
Rozpietos¢ teoretyczna 11,50 m
Rozpigtosc w swietle przyczolkow 10,50 m
Szeroko$é catkowita obiektu 13,10 m
e szerokos$c catkowita jezdni 2x3,50=7,00 m
» szeroko$é chodnika 2,00 m
¢ szerokodé Sciezki rowerowej 2,50 m
» pasy barieroporgczy 2x0,80 = 1,60 m
Spadek poprzeczny - na jezdni daszkowy
Swiatto poziome wg obliczen dla Qg s, = min. 10,00 m
Swiatto pionowe wg obliczefi dla Qg s, =min. 1,73 m
Swiatlo poziome : 10,50
Swiatlo pionowe (w osi cieku): 2,22.m
Rzedna spodu konstrukeji (w osi cieku): 299,87 m
Rzedna zwierciadla wody miarodajnej 298,88 m
Rzedna dna cieku 297,65 m
Klasa obciazenia kl. A wg PN 85/S 10030, pojazd
specjalny Stanag klasy 150
Klasa drogi powiatowej 3203 § G
Kat skosu o =90°

7.1.2 Ugzasadnienie przyjetego rozwigzania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych

wpkt. 7.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi powiatowej nr 3203 S nad przeszkodg
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tj. potokiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego S$wiatla poziomego ipionowege oraz
przeniesienia obcigzen uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego oraz obcigzenia pojazdem
specjalnym wedlug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021} klasy 150.

Przyjecie prefabrykowanej betonowej konstrukeji plytowej ustroju niosacego wynika
z nastepujacych przestanek:

e latwo$¢ procesu wznoszenia konstrukeji,

»  mozliwo$¢ zastosowania stosunkowo malej grubosdcei elementdw konstiukeyjnych;

o trwalo$¢ konstrukeji;

¢ przekroczenie potoku pojedynczym przgslem;

e skrocenie czasu wykonywania obiektu,

Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnym

pod wzglgdem konstrukcyjnym, uzasadnionym réwniez wzgledami ekonomicznymi.

7.1.3 Rodzaj zastosowanych materialéw

Beton ustroju no$nego:

- belek ,,Kujan NG” C40/50 (B50);
- plyty zespalajacej C40/50 (B50);
Beton podpor C35/45 (B45);
Beton pali C25/30 (B30y;
Beton kap C35/45 (B45),
Stal zbrojeniowa B500SP
Stal zbrojeniowa belek , Kujan NG” St38x i B500SP;
Stal sprezajgca belek ,,Kujan NG” liny 15,5 mm odmiany |

7.1.4 Kolorystvka obiekiu

Przewidziano zastosowanie nastepujacej kolorystyki poszczegdlnych elementdw obiektu:

- zewngtrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 70327
- podpory "RAL 70327
- gzyms — powierzchnia zewnetrzna "RAL 60217

7.2. Rozwiazania konstrukeyjne

7.2.1 Ustrdj nosny

Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy, plytowy o konstrukeji betonowej. Konstrukeje no$ng
stanowi jednoprzesiowa plyta betonowa, gdzie elementami nosnymi sa belki prefabrykowane typu
HKujan NG 127, Kujan NG 12/590” i ,,Kujan NG 12W” (wzmocnione) o diugosei 12,0 m zespolone
monolityczng plytg zelbetowa. Wysokos$¢ belek prefabrykowanych wynosi 0,55 m, natomiast

calkowita wysoko$é wustroju nosnego wynosi od 0,67 m do 0,76 m. Na krawegdziach plyty
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wyksztalcono wsporniki o wysiegu 0,105 m od strony dolnej wody i o wysiggu 0,205 m od strony
gormej wody. Wsporniki posiadajg  grubo$¢ wynoszgea 0,20 m. W strefie podpar¢ (nad
projektowanymi tozyskami) wykonstruowano belke podwalinowy o wysokodci 0,30 m i szerokosci
0,65 m. Rozpietosé teoretyczna przesta wynosi 11,50 m. Szerokoéé calkowita ustroju nodnego wynosi
12,60 m, a dlugosé calkowita ustroju nosnego wynosi 12,20 m. Kat ukosu plyty betonowej wynosi
90,0°. O$ podtuzna konstrukeji ustroju no$nego mostu jest przesunigta wzgledem osi jezdni.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej, stad zaréwno jezdnia jak i plyta ustroju nosnego
znajdujg si¢ w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem i $ciezkg rowerowg zastosowano
przeciwspadek 3% w kierunku osi odwodnienia, usytuowanej w odleglodei 0,20 m od kraweznika, W
przekroju podluznym most znajduje sig w spadku 0,5% w kierunku Saczowa.

Zbrojenie ustroju nosSnego - zespalajgcej plyty betonowej wykonywanej na budowie,
zaprojektowano ze stali zbrojeniowej BSO0SP. Stal sprezajaca dla belek prefabrykowanych
»Kujan NG” zaprojektowano w postaci lin 15,5 mm odmiany [. Stal zbrojeniowg belek

prefabrykowanych zaprojektowano ze stali St3SX i B5S00SP,

7.2.2 Podpory

Zaprojektowano przyczolki zelbetowe o konstrukeji tarczowej ze skrzydlami réwnoleglymi do
osi podluznej mostu., Posadowienie przyczétkéw przyjeto jako posrednie na wierconych palach
zelbetowych 01200 mm o dlugoscei 9,00 m w ilodci 8 szt. na kazdy przyczolek. Oczepy zwienczajace
pale wykonstruowano w rzucie jako réwnoleglobok. Wysokosé oczepdw wynosi od 1,20 do 1,24 m.
Oczep pali posiada szerokos¢ 5,30 m. Dhugosé oczepu wynosi 12,70 m. Pale rozmieszczono
w rozstawie 3,10 x 3,60 m w dwdch rzedach. Pod oczepami zaprojektowano warstwe wyrdwnawczg
o grubosci 15 em z betonu C12/15. Trzon przyczitka o przekroju prostokatnym posiada grubosé
1,30 m. Dlugoéé $ciany czolowej wynosi 12,30 m, a wysokos$¢ korpusu 1,28 m od strony Pomiynia
i 1,22 m od strony Saczowa. Gruboéci $cianki zwirowej wynosi 0,40 m, a wysokos¢ scianki zwirowej
obu przycz6tkéw jest zmienna. W tylnej czgdei scianki Zwirowej przyczolka wyksztatcono wsporniki
pod plyty przejéciowe o wysi¢gu 0,35 m. Zaprojektowano plyty przejsciowe o diugosci 4,0 m
i grabodci 0,35 m w ilosci po 8 szt. z kazdej strony obiektu.

Skrzydla przyczOtkdw zaprojektowano réwnolegle do osi drogi, czgsciowo jako dciany
oporowe, a czesciowo jako podwieszone, o grubosei 0,40 m.

Przyczolki posiadaja ciosy podlozyskowe o wysokosci dostosowanej do rzgdnych spodu
konstrukcji ustroju nosnego i zastosowanych lozysk.

Zbrojenie podpér i pali zaprojektowano ze stali BSOOSP.

Za plytami przejéciowymi przewidziano dren z HDPE 0125 otoczony geowldkning i Zwirem. Za
przyczolkiem, na warstwie nasypu z gruntu nieprzepuszczalnego przewidziano dren HDPE @125

otoczony Zwirem.
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Dla wykonania zabezpieczenia wykopu dla fundamentu przyczétka od strony Pomlynia
zaprojektowano palisade (Sciang szezelinowa) z pali wierconych 8400 mm o dlugosci 4,00 m. Palisade
nalezy wykonaé z pali zelbetowych i betonowych na przemian. Gora pali palisady musi by¢ minimum
1,00 m nad poziomem torfu. Palisadg nalezy wykona¢ przed wykonaniem wykopu pod fundament.

Fundament i podporg od strony wystepowania torfu nalezy wykonaé jak najszybeiej po
wykonaniu wykopdw, bez zbednych przestoi. Zasypki fundamentu i podpory nalezy wykonywac na

biezgco.

7.2.3 Rozwiazania szczegblow

7.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nosnego oraz plyt przej$ciowych powinna zosta¢ wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalne] odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajgcej stosowania
warstwy ochronnej, Izolacje podziemnej czgsci podpor przewidziano wykonaé z jednej warstwy papy
zgrzewalnej. Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpér nalezy pomigdzy izolacjg
azasypka ulozy¢ geomembrang PEHD i warstwg geowlékniny do warstwy z gruntu
nieprzepuszezalnego (nie bedzie wehodzié w grunt nieprzepuszezalny).

W celu odprowadzenia wody z powierzchni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podtuzny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowidkning. Dren podtuzny bedzie
wprowadzony do sgezkéw mostowych.

Nawierzchnia jezdni sklada sie z warstwy S$cieralnej z SMA 1 i wigzacej z asfaltu
twardolanego MA 11. Grubosci warstwy $cieralnej wynosi 4 em, warstwy wigzacej 4 cm. Laczna
grubos¢ nawierzchni powinna wynosié¢ 8 cm.

Migdzy krawgznikowym a warstwg $cieralng w warstwie $cieralnej zastosowano bitumiczng
tasme uszezelniajacy.

Nawierzchnig kap nalezy wykonaé jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubodei

0,5 cm.

7.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosci 0,225 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x18 cm. W kapach od strony zewngtrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,55 m i szerokosci 0,25 m, siggajace ponizej dolnej powierzchni wspornika
plyty. Spadek poprzeczny na kapach wynosi 3% w kierunku jezdni. Kapy nalezy wykona¢ z betonu
C35/45, a zbrojenie dla kap nalezy wykona¢ ze stali B500SP.

Kape nalezy zdylatowaé na dlugosei co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju noSnego nalezy
przy gornej jego powierzehni zamocowaé elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gémej ich powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia barieroporeczy.
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7.2.3.3 Lozyska

Ustrdj noény zostal oparty na podporach poprzez lozyska garnkowe w ilosci po 4 szt. na
kazdej podporze. Na przyczétku od strony Pomlynia zastosowano jedno tozysko stale o nosnosci
1,5 MN oraz trzy lozyska jednokierunkowo przesuwne z mozliwoscia przesuwu poprzecznego o
noénosci 1,5 MN  kazde. Na przyczdtku od strony Saczowa zastosowano jedno lozysko
jednokierunkowo przesuwne z mozliwoscia przesuwn podhuznego o nosnosci 1,5 MN oraz frzy
tozyska wielokierunkowo przesuwne o no$nosci 1,5 MN kazde. Minimalna noénos$¢ fozyska statego i
lozysk jednokierunkowo przesuwnych na sily poziome powinna wynosi¢ po 0,07xV .. Lozyska
powinny zapewniaé swobode przesuwow min. £10 mm w kierunku podhiznym oraz £5mm w

kierunku poprzecznym.

7.2.3.4 Dylatacje

Na obickcic zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne, dostosowane do przenoszenia
przesuwdw £10 mm,

Dylatacje kap chodnikowych przewidziano z tasmy szczelinowej PCV szerokosei 100 mm

i Z wypelnieniem szczeliny styku masg zalewows.

7.2.3.5 Odwodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajacej. Odwodnienie mostu i
dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym i podtuznym na istniejgey teren.

W linii zatamania spadkow plyty ustroju no$nego zaprojektowano drenaz podhizny izolacji —-
tasma profilowana z tworzywa owinigta geowldkning, Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sig

poprzez sgczki na teren pod obicktem.

7.2.3.6 Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
Na calej dlugosci obiektu (wlgcznie ze skrzydlami) zaprojektowano kraweiniki kamienne
o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposéb wykonania podlewek pod krawgznikami powinien
umozliwiaé¢ przeplyw wody do drenazu podhuznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obiektu na diugosci okreslone] na rysunkach nalezy ulozy¢ krawgzniki betonowe
20x30 cm na lawie oporowej z betonu C12/15,
Na obiekceie i dojazdach do obicktu zaprojektowano barieroporgeze typu H2W2B o dhugosci
93 m. Minimalna lgczna diugoéé barieroporgczy musi uwzgledniaé minimalng dlugosé systemu
wynikajgcg z testow zderzeniowych. Bariery osadzi¢ na fundamencie lub na fawie fundamentowe;j

zgodnie z wymaganiami Producenta.
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7.2.3.7 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju nosnym nalezy umiesci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.

7.2.3.8 Ochrona antykorozyjna

Wszystkie wyeksponowane czesci betonowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacje powierzchniowa,

7.2.3.9 Umocnienie skarp, stozkéw nasypowych, rowdw i koryta cieku
Stozki i skarpy w zakresie pokazanym na rzucie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkow i skarp nalezy wykonac

lawg oporowg 0,30x0,50 m z betonu B30.

Zaprojektowano remont umocnienic dna i skarp cieku. Umocnienie przewidziano

prefabrykowanymi betonowymi plytami azurowymi.

7.2.3.10 Schody skarpowe

Schody skarpowe zaprojektowano od strony goérnej wody, od strony Saczowa. Schody
skarpowe nalezy wykona¢ wg KDM SCHOZ2. Szeroko$¢ biegow schodowych wynosi 80cm, a
wymiary stopnia wynoszg 18x27 cm. Stopnie sg prefabrykowane z betonu C20/25, ukladane na
podsypce zwirowej o minimalnej grubosci 10 em. Schody wyposazono w jednostronng balustradg

stalowa z rur @51 mm wykonang wg KDM BALSG.

7.2.3.11 Konstrukcje oporowe

W celu ograniczenia przedsiewzigeia w pasie drogowym zaprojektowano konstrukcje
oporowe ograniczajace nasyp drogowy na dojazdach, pozwoli to na uniknigcie zajgcia dziatek poza
pasem drogowym,

Konstrukeje oporowa zaprojcktowano z koszy siatkowo — kamiennych po obu stronach
obiektu na diugosci po 16,00 m od strony gornej wody oraz po 26,00 m od strony dolnej wody.
Konstrukcje zaprojektowano o zmiennej wysokosci od 1,00 m do 3,00 m i zmiennej szerokosci na
wysokosci od 1,50 m do 0,50 m. Kosze gabionowe, nalezy wykona¢ z drutu stalowego ocynkowanego
o érednicy o3 mm. Kosze wykonaé z siatki o oczkach 8x10 ¢cm wypelnione kamieniem lamanym
o granulacji powyzej 11 cm. Pomigdzy konstrukcja oporowsa a gruntem przewidziano warstwe
geowldkniny separacyjne;j.

Konstrukcje oporowe od strony wystgpowania torfu nalezy wykona¢ do wysckosci 1,50 m
w trakcie wykonywania fundamentu. Nastgpnie nalezy dociazyé wykonang konstrukcje (balastem)

o cigzarze odpowiadajacym 1,2 cigzaru pozostalej czgsci konstrukeji i obserwowal osiadania.
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W przypadku zajscia osiadan konstrukcjg oporowa nalezy wykonaé do wysokodci projektowanych
rzednych.

Konstrukeje oporowe i podporg od strony wystgpowania torfu nalezy wykonaé jak najszybciej
po wykonaniu wykopdw, bez zbednych przestoi. Zasypki konstrukcji i podpory nalezy wykonywac na
bieZaco.

7.3. Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 3203 S jest drogg jednojezdniows, dwukierunkows o dwéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi
powiatowej nr 3203 S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety. Niweleta
drogi nie bgdzie podlega¢ zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu
w zakresie inwestycji. Calkowita dlugo$¢ jezdni objetej opracowaniem, lgoznie z mostem,
wynosi 106,40 m.

Korekcie ulegnie réwniez przekrdj poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sg zmienne. Przy samym obiekcie sa takie same jak na obiekcie
a nastgpnie stopniowo zostang dopasowane do stanu istniejacego. Szerokos¢ jezdni na obiekcie
wynosi 7,00 m na co skiadajg si¢ dwa pasy ruchu o szerokosei 3,50 m. Projektowany przekréj typowy
na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 3203 S sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokosci 2,75 + 3,50 m i obustronnego pobocza gruntowego o zmiennej szerckodei.

Odcinki jezdni przed i za obiektem beda posiadaly nowg konstrukcje nawierzchni. Jest to
zwigzane z calkowity rozbiorkg mostu i budowa nowego oraz korektg niwelety. Konstrukeje jezdni
zaprojektowano dla kategorii obciazenia ruchem KR-4.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukcji jezdni nastepujgce warstwy
konstrukeyine:

QOd strony Saczowa;

- dem  — warstwa Scieralna - SMA 11§
- 8em - warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W
- ilem - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P
- 20cm -~ podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coyp
- 15e¢m - podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60 %
Od strony Pomtynia:
- 4em - warstwa Scieralna - SMA 118§
- 8cm — warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W
- liem - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22 P
- 20cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogiy
- geosiatka
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- I5em — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60 %
- geosiatka
Pobocza zostang wykonane z destruktu fub mieszanki naturalnej ze spadkiem 8%. o grubosci
15 cm. Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dtugosci okreslonej na rysunkach nalezy utozyé
krawezniki betonowe 20x30 cm na lawie oporowej z betonu B20. Wysoko$é kraweznikow
betonowych na koncowych odeinkach nalezy stopniowo obniza¢ az do zréwnania z jezdnia.
Na potgczeniach nawierzchni nowej z istniejgca nalezy ulozy¢ pas geosiatki o szerokosei
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiescié w warstwie wigzacej na podlozu
oczyszezonym i skropionym emulsjg asfaltowy. Nalezy zastosowac siatke do betondw asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji techniczne;.

7.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdow do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego, czyli

powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podtuznym na istniejgey teren.

7.4. Tymczasowe przejscie dla pieszych

Na czas przebudowy mostu stalego przewidziano zapewnienie cigglosci ruchu pieszego
poprzez zaprojektowanie tymczasowego przejécia dla pieszych obok istniejacego obiektu.

Tymczasowe przejscie dla pieszych przewidziano wykonaé na terenie dziatki sgsiedniej od
strony dolnej wody wykorzystujgc na niej istniejgcy przepust na potoku bez nazwy.

Nawierzchnia tymezasowego przejécia zostanie wykonana z plyt betonowych na podsypce
piaskowej o gruboscei 10 cm. Podbudowsg zasadniczg stanowié¢ bedzie warstwa z kruszywa lamanego.

Tymczasowe przejscie przewiduje si¢ na okres nie dhuzszy niz 12 miesigcy.

Po zakoficzeniu budowy tymczasowe przejscie naleZy rozebraé i przywrécié teren do stanu

pierwotnego.

7.5.  Roboty pozostale

7.5.1 Roboty przyeotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robét nalezy zdjaé warstwe humusu, ktdry nalezy rozplantowaé w estetyczny sposdb
na projektowanych skarpach i w miejscach robdt ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy
pokry¢ warstwg humusu o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszanka traw. Humus takze nalezy rozplantowaé
na terenie po rozbidrce tymczasowego przej$cia dla pleszych warstwa o grubosci 20 cm i obsiaé

mieszankg traw
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7.5.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem pod konstrukcj¢ nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory, konstrukcje oporwoe i inne
elementy zwigzane z przebudowa mostu.

Przy wykonywaniu wykopéw pod rozbidrkg istniejacych podpér i fundamentéw obiektu oraz
wykonanie pali i oczepdw palowych nowego obiektu nalezy po stronie wystgpowania warstwy torfow
wykona¢ obudow¢ wykopu w celu nie naruszenia i odkrycia warstwy torfow poza wykopami pod
podpory i posadowienie. Przy wykopach, nad torfami nalezy pozostawi¢ warstwg istniejgcych gruntow
minimum 1,00 m. Przy wykonywaniu konstrukcji oporowych nalezy wykona¢ balastowanie wg pkt.

7.23.11.

7.5.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycjg jest terenem nieuzbrojonym w infrastrukturg
techniczna.

[stnieje mozliwodé wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiadcicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzgdzei obeych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wlascicieli.

8. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbidrkowych dotyczy calkowitej rozbiorki konstrukeji ustroju nosnego oraz
podpér istniejgcego mostu wraz z konstrukcjg jezdni na dojazdach.

Opis rozbi6rki znajduje si¢ w osobnej czgéci wehodzacej w sktad dokumentacji projektowe;j.

Rozbiérka obiektu nie bgdzie wykonana metoda wybuchows.

0. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robét rozbidrkowych nalezy wytyczy¢ trasg drogi powiatowej
ur 3203 S w celu péZnigjszego tatwego jej odtworzenia.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyinej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robét nalezy
odtworzy¢.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich

czynnoéei geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robdt oraz aktualizacji zasobu mapowego po
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zakoficzeniu rezlizacji budowy. Przed przystapieniem do robdt nalezy wytyczy¢ trase drogi, obiekty
i pas drogowy.

Charakter robdt zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga caltkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiekiu z uzytkowania na czas realizacji robét. Ruch pojazdéw na
drodze powiatowej nr 3203 S, na czas rozbiorki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robot w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi cze$¢ dokumentacji projektowej — projektu wykonawczego wiw inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu
wchodzacej w sklad dokumentacji.

Na czas rozbiorki i budowy nowego mostu ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po przez
wykonanie tymczasowego przejécia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wszelkie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymeczasowego przejscia nalezg do Wykonawey.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robot nalezy uwzglednié trudnodci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obeych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostepny dla 0s6b bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujacych przy przebudowie nalezy wykonac
pomosty robocze z barierg zabezpieczajgca oraz zabrania si¢ przebywania pracownikéw pod
rozbierang konstrukcja.

Harmonogram, kolejnosé realizacji poszczegdlnych robdt i szezegdlowa technologia
wykonywania wszystkich robét w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawece.

Teren pod obicktem, nalezy zabezpieczyé przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych
robdt budowlano-montazowych i rozbidrkowych, Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny byé
natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robdt zwigzanych z przebudowsg nalezy mie¢ na uwadze
ochrone $rodowiska oraz zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robdt jak najmniejszy
wplyw inwestycji na srodowisko.

Prace zwigzane z remontem umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbidrkg i budowsg
nowego mostu prowadzone w obrebie koryta cieku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
cieku, ktorego o terminie rozpoczecia robdt nalezy powiadomié z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowym.

Istnieje mozliwos¢é wystgpowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Prace w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzié¢ rgcznie i pod nadzorem Wladcicieli

urzadzen z wezesniejszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy
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wykona¢ przekopy kontrolne. O terminie rozpoczgeia prac nalezy ich powiadomié¢ z wyprzedzeniem

co najmniej 14 — dniowym,

Podpory nowego mostu zostang wykonane w catosei ,,na mokro” w deskowaniu. Fundamenty
posrednie wykonane beda jako pale fundamentowe, wiercone w rurach obsadowych wycigganych.
Przed zamontowaniem belek prefabrykowanych ustroju nosnego nalezy wykonaé ,na mokro”
w deskowaniu belki podwalinowe. Po zmontowaniu belek prefabrykowanych ustroju noénego
zostanie wykonane deskowanie plyty i poprzecznic podporowych, ktére zostang wykonane ,na
mokro”.

Nalezy wykona¢ probne obcigzenie pali. Przeprowadzenie prébnego obciazenia nalezy
poprzedzi¢ wykonaniem projektu. Projekt i sprawozdanie podlega akceptacji projektanta, W palach
nalezy zamontowa¢ instalacje do iniekcji podstawy pali, w celu ewentualnego doprezenia podstawy,
w razie stwierdzenia takiej koniecznosci po wykonanym prébnym obcigzeniu pali.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogoinymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujgcymi przy wykonywaniu robdt budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzié zgodnie
z:

* Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczefistwa
i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

* Rozporzagdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych wurzadzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

* Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczeistwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robét drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, gradzien 2014 1,
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