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1. WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany dla inwestycji
pn.: ,Przebudowa mostu drogowego nad potokiem bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 3203 8
(ul. Swierczewskiego) w Sgczowie”.

Istniejacy obiekt ze wzgledu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie
wykonany nowy obiekt, Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyiete zgodnie z obowigzujagcymi
przepisami. Droga powiatowa nr 3203 S jest istniejaca droga, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i dlugosci w stosunku do stanu istniejacego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdow
bedzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejgcymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbidrke istniejagcego mostu nad potokiem bez nazwy w ciggu drogi powiatowej nr 3203 S w
Sgczowie;
. Budowe nowego mostu nad potokiem bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 3203 S w Saczowie;

. Przebudowe drogi powiatowej nr 3203 S - na dojazdach do mostu;

2

3

4. Wykonanie tymeczasowego przejscia dla pieszych na czas przebudowy mostu statego;

5. Budowe konstrukceji oporowych wzdluz drogi powiatowej nr 3203 S na dojazdach do mostu;
6

. Remont umocnienia koryta potoku bez nazwy w rejonie mostu.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Powiatowym Zarzadem

Droég w Bedzinie, ul. Wegroda 59, 42-582 Rogoznik, a firmg PROMOST- WISLA Sp. z 0.0., Wisla

ul. Radosna ‘8a.

1.3, Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autordw
opracowania.

[2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celow projektowych

[3] Geotechniczne warunki posadowienia, >GEOSOND< Ustroft

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.
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[5]
[6]
(7]
8]

(9]

[10]

2.1

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Noénoé¢ pali i fundamentow palowych.

PN-91/5-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998r
J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKL 1972r

DANE OGOLNE

Nazwa i adres obiektu budowlanego

Most drogowy nad potokiem bez nazwy w ciggu drogi powiatowej nr 3203 S,

ul. Swierczewskiego, w miejscowosci Sgezdw.

Planowana inwestycja w calosci zlokalizowana jest na terenie administrowanym przez Urzad

Gminy Bobrowniki.

2.2,

Nazwa i adres Inwestora

Powiatowy Zarzad Drég w Bedzinie z siedzibg w Rogozniku, ul. Wegrowa 59, 42-582 RogoZnik

2.3.

Nazwa i adres Projektanta

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisia.

Projektant: mgr inz. Barbara Sliwka, upr. nr ewid. 604/01
Sprawdzajacy: mgr inz. Piotr Sliwka, upr. nr ewid. SLK/1110/PWOM/05
ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastgpujacymi zalozeniami:

¢ projektowany most zostanie zlokalizowany w migjscu istniejacego;

> > * +* L d

parametry techniczne drogi odpowiadajgce klasie technicznej G drég publicznych;

o$ drogi powiatowej nr 3203 S pozostanie bez zmian;

korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 3203 S w obre¢bie obiektu;

$wiatlo poziome wg obliczen dla Qg s, przy zachowaniu $wiatla zblizonego do istniejgcego;
$wiatlo pionowe wg obliczen dla Qg se;

obiekt zaprojektowany na klasg¢ obcigzenia A wg PN-85/8-10030 oraz obcigzenie pojazdem

specjalnym STANAG 2021 klasy 150,
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4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy most zlokalizowany jest nad potokiem bez nazwy w ciggu drogi powiatowej
nr 3203 S (ul. Swierczewskiego) w Saczowie. Przeprowadza on drogg powiatowa nad przeszkoda,
ktora stanowi potok bez nazwy.

Istniejgcy most sklada si¢ z trzech konstrukeji — osobno pod c¢zg¢éciami chodnikowymi oraz
osobno pod jezdnig. Konstrukcja pod czedciami chodnikowymi (strona zewnetrzna) to
Jjednoprzestowa swobodnie podparta monolityczna belka Zelbetowa o dlugosei 9,90 m, szerokosci
1,94 m i wysokosci 70 cm. Po stronie zewnetrznej w belce wyksztalcony jest monolityczny gzyms
0 wysokosei 27 cm i szerokosci 20 em, w ktorych mocowana jest balustrada o stupkach zelbetowych
i przeciggach stalowych rurowych oraz barieroporgez. Ustrd) nodny cz¢sci chodnikowych opiera sig
bezposrednio na masywnych betonowych przyczolkach dobetonowanych do przyczéikéw czesci
srodkowej — pod jezdnig. Od strony zewngtrznej do przyczélkéw podwieszone sg skrzydla réwnolegle
do osi obiektu.

Pod jezdnig wykonany jest monolityczny zelbetowy ruszt skladajacy sie z pieciu dZwigaréw
glownych polgczonych dwoma poprzecznicami podporowymi i dwoma przgstowymi. Diwigary
gléwne i poprzecznice podporowe maja szeroko$¢ 38 cm i wysokos$é 115 cm. Poprzecznice przgslowe
majg szeroko$¢ 21 cm i wysokosé 101 cm. Rusz jest wolnopodparty, oparty na przyczotkach
betonowych masywnych.

Obiekt przeprowadza nad przeszkodgy drogg powiatowg nr 3203 S o catkowitej szerokosci
jezdni réwnej 5,75 m. Na obiekcie wystgpuja obustronne pobocza (chodniki) o szerokosci catkowitej
1,80 m i 2,00 m ograniczone po zewngtrznych stronach balustradg o stupkach zelbetowych ze
stalowymi przeciggami rurowymi i barieroporeczg. Szerokoéé uviytkowa chodnikéw wynosi 1,70 m
i 1,50 m. Na jezdni jest nawierzchnia bitumiczna, Na chodnikach brak jest nawierzchni Na obiekcie

nie ma instalacji odwadniajgcej, odwodnienie obiektu jest powierzchniowe.

Podstawowe parametry techniczne obiektu: .

Diugos¢ catkowita (wraz ze skrzydlami) 13,50 m
Dhugoséé ustroju nognego 9,90 m
Szerokos¢ catkowita obiektu 9,55 m
Rozpigtos¢ w swietle podpor 8,90 m
Rozpigios¢ teoretyczna przesta 9,40 m
Szerckos¢ calkowita jezdni 575 m
Szerokos¢ poboczy 1,L70m+ 1,50 m
Pasy balustrady 028 m+029m
Kat ukosu ok. B=90°

Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren

_7-
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niezabudowany. Istniejgca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowa o dwdceh pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$¢ jezdni na przedmiotowym odeinku jest zmienna: od ok.
5,50 m do 5,75 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza drogg powiatowa nad przeszkods, ktorg
stanowi potok bez nazwy w miejscowosci Saczow.

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem nieuzbrojonym w infrastrukture
techniczna.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,
wymagana jest przebudowa obiektu polegajaca na catkowitej rozbiorce i budowie nowego w migjsce
istniejacego. Ocena wykazala, ze stan techniczny obiektu jest zly i nalezy zaplanowac przebudowsg

obiektu bez wykorzystania istniejgcych elementéw konstrukeyjnych.

3. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Potok bez nazwy odprowadza wody opadowe z terendw potudniowo-wschodnich Saczowa.
Potok bez nazwy ma swoje zrédla na wysokosci okolo 398 m n.p.m i jest prawym doplywem
Zbiornika Kozlowa Géra, po drodze przecina droge powiatows nr 3203 S. Powierzchnia zlewni do
migjsca przedmiotowej przebudowy wynosi okolo 5,73 ha. ‘

Omawiany potok bez nazwy nie jest objety monitoringiem. Natomiast zbiomik Koziowa Gora
jest zaliczany do jednolitych czg¢éei wod powierzchniowych — jako zbiornik Kozlowa Gora.

Potok bez nazwy nie jest w niczyjej administracji.

Dno i skarpy potoku pod obiektem sg umocnione elementami betonowyimi. Szeroko$é koryta

w rejonie obiektu wynosi ok. 2,0 m.

6. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z geotechnicznymi warunkami posadowienia [3], budowa geologiczna podloza, w
migjscu przewidywanej inwestycji, charakteryzuje sie zlozonymi warunkami gruntowymi wg
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r.,
w sprawie ustalania geotechnicznych warunk6w posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia
27 kwietnia 2012 r,, poz. 463839).

Most polozony jest w obrebie jednostki morfologicznej zwanej Wyzyna Slaska, w obrebie

~mniejszej jednostki Garbu Tarnogérskiego przecigtego dolinami Brynicy i Czarnej Przemszy.

Starsze podloze omawianego terenu budujg utwory triasowe, ktérych strop zalega tu na
glebokosei 7,2-9,6 m ppt (rzedne 291,0-293,4 m npm) w postaci iléw z domieszka okruchéw wapieni.

Powyzej zalegajq czwartorzedowe osady rzeczne wyksztalcone tu w postaci glin pylastych i
piaskéw $rednich wzajemnie sig przewarstwiajgcych, a nawet torfow,

Powierzchnig terenu pokrywajg nasypy budowlane tworzgce korpus drogi.

Woda gruntowa wystgpita w postaci zwierciadla swobodnego na glebokosci 2,3 — 3,0 m ppt.

-8-
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Obiekt zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony
posrednio na palach w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki

geologiczne oraz nie wystepujg szczegodine obcigzenia.

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gérniczej.

8. OBIEKT PROJEKTOWANY

8.1. Rozwigzania architektoniczno — budowlane

8.1.1 Podstawowe parametry projektowanego obiektu

Przewiduje sig budowg nowego mostu w miejscu istniejacego. W ramach przedsigwzigeia
zmianom nie ulegnie lokalizacja obiektu ani jego funkcja. Parametry nowego obiektu zostang
dostosowane do wymagan normatywnych.

Zaprojektowano obiekt jednoprzestowy, o konstrukeji plytowej. Elementami nosnymi sa belki
prefabrykowane typu ,Kujan NG 12” o dhugosei 12,00 m, zespolone monolityczng plyta zelbetowa.
Podpory stanowia dwa przyczolki posadowione na wielkosrednicowych palach zelbetowych,
wierconych. Do korpusu przyczotkow podwieszone sg skrzydelka Zelbetowe, réwnolegle do osi
mostu,

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej, stad zaréwno jezdnia jak i plyta ustroju nos$nego
znajduja sig w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem t $ciezka rowerowa zastosowano
przeciwspadek 3% w kierunku osi odwodnienia, usytnowanej w odleglodci 0,20 m od kraweznika, W
przekroju podhiznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Sgczowa.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatowsg nr 3203 S o szerokosdci jezdni réwnej
7,00 m, Obiekt bedzie wyposazony w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano barieroporgeze.

Podstawowe parametry techniczine mosiu.

Dhugosé catkowita (wraz ze skrzydlami) 20,30 m
Diugoéé calkowita ustroju nodnego 12,20 m
Rozpietosé teoretyczna 11,50 m
Rozpigtodé w swietle przyczotkow 16,50 m
Szerokos$é calkowita obiektu 13,10m

e szeroko$é catkowita jezdni 2x3,50=7,00 m

* szerokoéé chodnika 2,00 m

e szerokos¢ sciezki rowerowej 2,50 m

e pasy barieroporgezy 2x0,80 = 1,60 m
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Spadek poprzeczny - na jezdni daszkowy

Swiatlo poziome wg obliczen dla Qg s, = min. 10,00 m

Swiatfo pionowe ‘ wg obliczen dla Qg se, = min, 1,73 m

Swiatlo poziome : 10,50 m

Swiatlo pionowe (w osi cieku): 2,22 m

Rzedna spodu konstrukeji {(w osi cieku): 299,87 m

Rzedna zwierciadla wody miarodajne;j 298,88 m

Rzedna dna cieku 297,65 m

Klasa obcigzenia kl. A wg PN 85/8 10030, pojazd
specjalny Stanag klasy 150

Klasa drogi powiatowej 3203 S G

Kat skosu o =90°

8.1.2 Uzasadnienie przyictego rozwigzania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
wpkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi powiatowej nr 3203 S nad przeszkoda
tj. potokiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego swiatla poziomego ipionowego oraz
przeniesienia obcigzen uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego oraz obciazenia pojazdem
specjalnym wedlug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021) klasy 150.

Przyjecie prefabrykowanej betonowej konstrukcji plytowej ustroju niosgcego wynika
z nastepujacych przeslanek:

¢ latwosc¢ procesu wznoszenia konstrukeji,

*  mozliwoéé zastosowania stosunkowo malej grubosci elementdw konstrukcyjnych;

o trwalosé konstrukeji;

»  przekroczenie potoku pojedynczym przgslem;

*  skrocenie czasu wykonywania obiektu.

Przyjgte rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnym

pod wzglgdem konstrukcyjnym, uzasadnionym rowniez wzglgdami ekonomicznymi.

8.1.3 Rodzaj zastosowanvch materialéw

Beton ustroju no$nego:

- belek ,,Kujan NG” C40/50 (B50);

- plyty zespalajace) C40/50 (B50);
Beton podpor C35/45 (B45);
Beton pali C25/30 (B30);
Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa B500SP
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Stal zbrojeniowa belek ,, Kujan NG” St3Sx i BSOOSP;
Stal sprezajaca belek ,,Kujan NG” liny o15,5 mm odmiany [

8.1.4 Kolorystyka obiektu

Przewidziano zastosowanie nastgpujacej kolorystyki poszezegolnych elementéw obiektu:

- zewnetrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 7032”
- podpory "RAL 7032”
- gzyms — powierzchnia zewngtrzna "RAL 60217

8.2. Rozwiazania konstrukeyjne

8.2.1 Ustréj nosny

Zaprojektowano obiekt jednoprzgstowy, ptytowy o konstrukcji betonowej. Konstrukeje nosng
stanowi jednoprzestowa plyta betonowa, gdzie elementami no$nymi sa belki prefabrykowane typu
HKujan NG 127, , Kujan NG 12/590” i ,,Kujan NG 12W” (wzmocnione) o dlugosei 12,0 m zespolone
monolityczng plytg zelbetowa. Wysokosé belek prefabrykowanych wynosi 0,55 m, natomiast
calkowita wysoko$¢ ustroju nosnege wynosi od 0,67 m do 0,76 m. Na krawgdziach plyty
wyksztalcono wsporniki o wysiggu 0,105 m od strony dolnej wody i o wysi¢gu 0,205 m od strony
gornej wody. Wsporniki posiadajg grubo$¢ wynoszaca 0,20m. W strefie podparé (nad
projektowanymi lozyskami) wykonstruowano belke¢ podwalinowg o wysokosdei 0,30 m i szerokosci
0,65 m. Rozpietosé teoretyczna prz¢sia wynosi 11,50 m, Szerokosé calkowita ustroju nosnego wynosi
12,60 m, a dlugoéé catkowita ustroju nosnego wynosi 12,20 m. Kat ukosu piyty betonowej wynosi
90,0°. O$ podluzna konstrukeji ustroju nosnego mostu jest przesunigta wzgledem osi jezdni.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej, stad zardwno jezdnia jak i plyta ustroju no$nego
znajdujg sie¢ w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem i §ciezkg rowerows zastosowano
przeciwspadek 3% w kierunku osi odwodnienia, usytunowanej w odleglosei 0,20 m od kraweznika. W
przekroju podtuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Saczowa.

Zbrojenie ustroju nosnege — zespalajacej plyty betonowej wykonywanej na budowie,
zaprojektowano ze stali zbrojeniowej BSOO0SP, Stal sprezajacg dla belek prefabrykowanych
~Kujan NG” zaprojektowano wpostaci lin o155 mm odmiany I. Stal zbrojeniowa belek

prefabrykowanych zaprojektowano ze stali St38X i B500SP,

8.2.2 Podpory

Zaprojektowano przyczdiki zelbetowe o konstrukeji tarczowej ze skrzydlami réwnoleglymi do
osi podluzne] mostu. Posadowienie przyczotkéw przyjeto jako posrednie na wierconych palach
zelbetowych 01200 mm o dlugodci 9,00 m w ilosei 8 szt. na kazdy przyczélek. Oczepy zwienczajgce
pale wykonstruowano w rzucie jako réwnoleglobok. Wysokoéé oczepdw wynosi od 1,20 do 1,24 m.

Oczep pali posiada szerokoéé 5,30 m. Dlugo$¢ oczepu wynosi 12,70 m. Pale rozmieszezono

-1 -




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WISLA Sp. z 0.0

w rozstawie 3,10 x 3,60 m w dwdch rzedach. Pod oczepami zaprojektowano warstwe wyréwnawczg
o grubodei 15 cm z betonu C12/15. Trzon przyczdlka o przekroju prostokgtnym posiada grubosé
1,30 m. Dlugos¢ $ciany czolowej wynosi 12,30 m, a wysokosé korpusu 1,28 m od strony Pomiynia
i 1,22 m od strony Saczowa. Grubosci $cianki zwirowej wynosi 0,40 m, a wysoko$¢ Scianki zwirowej
obu przyczélkow jest zmienna. W tylnej czgéci $cianki zwirowej przyczotka wyksztatcono wsporniki
pod plyty przejsciowe o wysiggu 0,35 m. Zaprojektowano plyty przejsciowe o dlugosci 4,0 m
i grubosei 0,35 m w iloscei po 8 szt. z kazdej strony obiektu.

Skrzydla przyczolkéw zaprojektowano réwnolegle do osi drogi, czg$ciowo jako Sciany
oporowe, a czesciowo jako podwieszone, o grubosci 0,40 m.

Przyczotki posiadajg ciosy podlozyskowe o wysokoéci dostosowanej do rzgdnych spodu
konstrukcji ustroju nosnego i zastosowanych tozysk.

Zbrojenie podpér i pali zaprojektowano ze stali BS00SP.

Za plytami przejsciowymi przewidziano dren z HDPE 1125 otoczony geowlokning i zwirem. Za
przyczolkiem, na warstwie nasypu z gruntu nieprzepuszczalnego przewidziano dren HDPE o125
otoczony Zwirem.

Dla wykonania zabezpieczenia wykopu dla fundamentu przyczélka od strony Pomlynia
zaprojektowano palisade ($ciang szczelinows) z pali wierconych 5400 mm o dlugosci 4,00 m. Palisadg
nalezy wykonaé z pali zelbetowych i betonowych na przemian. Gora pali palisady musi by¢ minimum
1,00 m nad poziomem torfu. Palisade nalezy wykonaé¢ przed wykonaniem wykopu pod fundament.

Fundament i podpore od strony wystepowania torfu nalezy wykonaé jak najszybeiej po
wykonaniu wykopdw, bez zbednych przestoi. Zasypki fundamentu i podpory nalezy wykonywac na

bieZaco.

8.2.3 Rozwiazania szczegoléw

8.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nosnego oraz plyt przejsciowych powinna zosta¢ wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalnej odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajacej stosowania
warstwy ochronnej. Izolacje podziemnej czgdci podpor przewidziano wykonaé z jednej warstwy papy
zgrzewalnej. Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpor nalezy pomigdzy izolacjg
azasypka ulozy¢ geomembrang PEHD i warstwe geowlokniny do warstwy z gruntu
nieprzepuszezalnego (nie bedzie wchodzié w grunt nieprzepuszczalny).

W celu odprowadzenia wody z powierzchni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podluzny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowlokning. Dren podluzny bedzie

wprowadzony do saczkow mostowych.
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Nawierzchnia jezdni sklada si¢ z warstwy §cieralnej z SMA 11 i wigzacej z asfaltu
twardolanego MA 11. Gruboécei warstwy $cieralnej wynosi 4 cm, warstwy wigzgcef 4 cm, Laczna
grubos¢ nawierzchni powinna wynosi¢ 8 cm.,

Miedzy kraweznikowym a warstwag Scieralng w warstwie Scieralnej zastosowano bitumiczng
tasme uszczelniajaca.

Nawierzchnic kap nalezy wykonaé jako bitumiczna modyfikowana polimerami o grubosci

0,5 cm.

8.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosei 0,225 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni krawgznikiem kamiennym 20x18 cm. W kapach od strony zewngtrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,55 m i szerokosci 0,25 m, siggajace ponizej dolnej powierzchni wspornika
plyty. Spadek poprzeczny na kapach wynosi 3% w kierunku jezdni. Kapy nalezy wykona¢ z betonu
(C35/45, a zbrojenie dla kap nalezy wykonac ze stali BSOOSP.

Kape nalezy zdylatowaé na dlugosci co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju nosnego nalezy
przy gérnej jego powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gbrnej ich powierzchni zamocowac elementy zakotwienia barieroporeczy.

8.2.3.3 Lozyska

Ustrd) nosny zostal oparty na podporach poprzez lozyska garnkowe w ilosci po 4 szt. na
kazdej podporze. Na przyczolku od strony Pomlynia zastosowano jedno lozysko stale o nosnosci
1,5 MN oraz trzy lozyska jednokierunkowo przesuwne z mozliwoscig przesuwu poprzecznego o
nos$nodci 1,5 MN kazde. Na przyczolku od strony Saczowa zastosowano jedno lozysko
jednokierunkowo przesuwne z mozliwoscia przesnwu podiuznego o nosnosci 1,5 MN oraz trzy
lozyska wielokierunkowo przesuwne o nosnosei 1,5 MN kazde. Minimalna nosno$¢ tozyska stalego i
tozysk jednokierunkowo przesuwnych na sity poziome powinna wynosié po 0,07xVpa. LoZyska
powinny zapewnia¢ swobod¢ przesuwdédw min, 10 mm w kierunku podluznym oraz +5 mm w

kierunku poprzecznym.

8.2.3.4 Dylatacje
Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne, dostosowane do przenoszenia

przesuwow 10 mm.

Dylatacje kap chodnikowych przewidziano z tasmy szczelinowej PCV szerokosci 100 mm

i z wypelnieniem szczeliny styku masg zalewowa.
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8.2.3.5 Odwodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajgcej. Odwodnienic mostu i
dojazddéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym i podiuznym na istniejgey teren.

W linii zatamania spadkéw plyty ustroju nosnego zaprojektowano drenaz podluzny izolacji —
tasma profilowana z tworzywa owinieta geowtoknina. Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje si¢

poprzez sgezki na teren pod obiektem.

8.2.3.6 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na calej dlugodci obiektu (wlgcznie ze skrzydiami) zaprojektowano krawegzniki kamienne
o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposéb wykonania podlewek pod krawegznikami powinien
umozliwiaé przeplyw wody do drenazu podiuznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obiektu na dlugodci okre$lonej na rysunkach nalezy ulozyé krawezniki betonowe
20x30 cm na lawie oporowej z betonu C12/15.
Na obiekcie i dojazdach do obiektu zaprojektowano barieroporgcze typu H2ZW2B o diugosci
93 m. Minimalna lgczna dlugo$é barieroporgezy musi uwzglednia¢ minimalng dlugosé systemu
wynikajaca z testéw zderzeniowych. Bariery osadzié na fundamencie lub na lawie fundamentowe;

zgodnie z wymaganiami Producenta.

8.2.3.7 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju noénym nalezy umiesci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.

8.2.3.8 Ochrona antykorozyjna

Wszystkie wyeksponowane czedci betonowe nalezy zabezpieczyé antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacj¢ powierzchniows.

8.2.3.9 Umocnienie skarp, stozkéw nasypowych, rowdw i koryta cieku
Stozki i skarpy w zakresie pokazanym na rzucie nalezy umocnié brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkéw i skarp nalezy wykonaé

lawg oporows 0,30x0,50 m z betonu B30.

Zaprojektowano remont umocnienie dna i skarp cieku, Umocnienie przewidziano

prefabrykowanymi betonowymi plytami azurowymi.

8.2.3.10 Schody skarpowe
Schody skarpowe zaprojektowano od stromy goérnej wody, od strony Sgczowa. Schody

skarpowe nalezy wykonaé¢ wg KDM SCHO2. Szeroko$é biegdw schodowych wynosi 80 cm, a
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wymiary stopnia wynoszg 18x27 cm. Stopnie sa prefabrykowane z betonu C20/25, ukladane na
podsypce zwirowej o minimalnej grubosci 10 cm. Schody wyposazono w jednostronng balustrade

stalowg z rur @51 mm wykonang wg KDM BALS.

8.2.3.11 Konstrukeje oporowe

W celu ograniczenia przedsigwzigcia w pasie drogowym zaprojektowano konstrukcje
oporowe ograniczajace nasyp drogowy na dojazdach, pozwoli to na uniknigcie zajecia dziatek poza
pasem drogowym.

Konstrukcje oporowa zaprojektowano z koszy siatkowo — kamiennych po obu stronach
obiektu na dlugosdci po 16,00 m od strony gérnej wody oraz po 26,00 m od strony dolnej wody.
Konstrukcje zaprojektowano o zmiennej wysokosei od 1,00 m do 3,00 m i zmiennej szerokoséci na
wysokosei od 1,50 m do 0,50 m. Kosze gabionowe, nalezy wykona¢ z drutu stalowego ocynkowanego
o érednicy o3 mm. Kosze wykonaé z siatki o oczkach 8x10 ¢m wypelnione kamieniem lamanym
o granulacji powyzej 11 cm. Pomigdzy konstrukcja oporowa a gruntem przewidziano warstwe
geowlOkniny separacyjne;j.

Konstrukeje oporowe od strony wystepowania torfu nalezy wykonaé¢ do wysokosei 1,50 m
w trakcie wykonywania fundamentu. Nastgpnie nalezy docigzy¢ wykonana konstrukcje (balastem)
ocigzarze odpowiadajgcym 1,2 cigzaru pozostalej czesci konstrukcji i obserwowal osiadania.
W przypadku zajscia osiadan konstrukcje oporows nalezy wykona¢ do wysokosci projektowanych
rzednych.

Konstrukejg oporowe i podporg od strony wystgpowania torfu nalezy wykonaé jak najszybciej
po wykonaniu wykopow, bez zbgdnych przestoi. Zasypki konstrukeji i podpory nalezy wykonywaé na
biezaco.

8.3. Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 3203 S jest drogg jednojezdniows, dwukierunkowsg o dwdéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi
powiatowej nr 3203 S. Na obiekeie oraz dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety. Niweleta
drogi nie bedzie podlegaé zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu
w zakresie inwestycji. Calkowita diugo$é jezdni objetej opracowaniem, lgcznie z mostem,
wynosi 106,40 m.

Korekcie ulegnie réwniez przekrdi poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sa zmienne. Przy samym obiekcie sg takie same jak na obiekcie
a nastgpnie stopniowo zostana dopasowane do stanu istniejgcego. Szeroko$¢ jezdni na obiekcie

wynosi 7,00 m na co skladaja si¢ dwa pasy ruchu o szerokodcei 3,50 m. Projektowany przekréj typowy
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na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 3203 S sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokogei 2,75 + 3,50 m i obustronnego pobocza gruntowego o zmiennej szerokoset,
Odcinki jezdni przed i za obicktem beda posiadaly nows konstrukeje nawierzehni. Jest to
zwigzane z calkowita rozbidrka mostu i budows nowego oraz korekta niwelety. Konstrukeje jezdni
zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-4,
Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukeji jezdni nastgpujace warstwy
konstrukcyjne:

Qd strony Saczowa:

- dem - warstwa scieralna— SMA 11 S

- 8cm — warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

- 1lem - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

- 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgyy;
- 15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60 %

Qd strony Pomlynia:

- 4dem  — warstwa écieralna— SMA 11 S

- 8cm  — warstwa wigzgea — beton asfaltowy AC 16 W

- 1lem — podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

- 20 cem - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Copss
- geosiatka

- 15em — podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej CBR>60 %

- geosiatka

Pobocza zostana wykonane z destruktu lub mieszanki naturalnej ze spadkiem 8%. o grubosei
15 em. Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozy¢
krawgzniki betonowe 20x30cm na lawie oporowej z betonu B20. Wysokos¢ kraweznikow
betonowych na koiicowych odcinkach nalezy stopniowo obnizaé az do zréwnania z jezdnia.

Na polgczeniach nawierzchni nowej z istnigjgcg nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiedcié w warstwie wigzacej na podlozu
oczyszczonym i skropionym emulsja asfaltows. Nalezy zastosowaé siatke do betondw asfaltowych o

parametrach techniczaych podanych w specyfikacji techniczne;.

8.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdow do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli

powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podhuZnym na istnigjacy teren.
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8.4. Tymczasowe przejécie dla pieszych

Na czas przebudowy mostu stalego przewidziano zapewnienie cigglosci ruchu pieszego
poprzez zaprojektowanie tymczasowego przejscia dla pieszych obok istniejacego obiektu.

Tymezasowe przejscie dla pieszych przewidziano wykonaé na terenie dziatki sasiedniej od
strony dolnej wody wykorzystujac na niej istnicjacy przepust na potoku bez nazwy.

Nawierzchnia tymczasowego przejscia zostanie wykonana z ptyt betonowych na podsypce
piaskowej o grubodci 10 cm. Podbudowe zasadnicza stanowié bedzie warstwa z kruszywa tamanego.

Tymczasowe przgjscie przewiduje sig na okres nie dluzszy niz 12 miesigey.

Po zakoiiczeniu budowy tymczasowe przejécie nalezy rozebraé i przywrécié teren do stanu

pierwotnego.

8.5. Roboty pozostale

8.5.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robdt nalezy zdja¢ warstwe humusu, ktéry nalezy rozplantowaé w estetyczny sposéb
na projektowanych skarpach i w miejscach robodt ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy
pokry¢ warstwg humusu o grubosci 10 cm i obsiaé mieszankg traw., Humus takze nalezy rozplantowaé
na terenie po rozbidree tymezasowego przejécia dla pieszych warstwg o grubosci 20 cm i obsiaé

mieszankg traw

8.5.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnicniem skarp, wykopami pod podpory, konstrukcje oporwoe i inne
elementy zwigzane z przebudo‘wa mostu,

Przy wykonywaniu wykopdw pod rozbiorke istnigjgeych podpor i fundamentéw obiektu oraz
wykonanie pali i oczepéw palowych nowego obiektu nalezy po stronie wystepowania warstwy torfow
wykona¢ obudowg wykopu w celu nie naruszenia i odkrycia warstwy torféw poza wykopami pod
podpory i posadowienie. Przy wykopach, nad torfami nalezy pozostawié warstwe istniejacych gruntéw
minimum 1,00 m. Przy wykonywaniu konstrukeji oporowych nalezy wykonaé balastowanie wg pkt.

8.23.11.

8.5.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objgtych inwestycjg jest terenem nieuzbrojonym w infrastrukture
techniczng.

Istnieje mozliwos¢ wystgpowania urzgdzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadnicze] do celdw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu

z Inzynierem, projektantem oraz wilascicielem.
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Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzgdzen obeych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich WiaScicieli.

9, SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO~WYTRZYMALOSCIOWYCH

9.1. Podstawy techniczne obliczen

[1] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[2] PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

[3]PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

[4] PN-83/B-03010 Sciany oporowe, Obliczenia statyczne i projektowanie.

[51J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKiIL W-wa 1972 r.

{61 F. Leonhardt: Podstawy budowy mostéw betonowych. WKk, W-wa 1982 1.

[7] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie,
WKL 1998r.

[8] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw  technicznych, jakim‘ powinny odpowiadaé¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie

9 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nognoéé pali i fundamentdw palowych.

10]  Leonardt F.; Podstawy budowy mostoéw betonowych. WKil, W-wa 1982 r.

11  Wilun Z.: Zarys geotechniki. WKilL.. Warszawa 1987 r.

12] "Mosty drogowe. Zespolone mosty plytowe z belek strunobetonowych. Wersja dla

projektantow". Transprojekt - Warszawa Sp. z 0.0, Warszawa, 2004 r.

9,2, Zalozenia przyjete do obliczen

Obliczenia opieraja si¢ na zalozeniu sprezystej pracy konstrukeji. Metodg obliczen sq naprezenia
liniowe w konwencji rozdzielonych wspdlczynnikéw bezpieczenstwa. W obliczeniach sprawdzono
no$noé¢ wszystkich elementéw podpdr, natomiast elementy konstrukcyjne ustroju nosnego przyjgto

zgodnie z [12].

9.3. Metoda obliczen i zastosowane schematy statyczne

W celu wyznaczenia reakcji podporowych postuzono sie modelem plytowym, jednoprzgsiowym
o rozpigtosei teoretycznej réwnej 11,50 m. Obliczenia wykonano stosujgc program do analizy
statycznej konstrukcji ,,Robot” wykorzystujacy metodg elementéw skonczonych. W miejscach

podparé przyjeto wiezi odpowiadajgee przyjgtemu sposobowi fozyskowania obiektu.

-18 -




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WISLA Sp. z 0.0

Oddziatywania na podpory z modelu plytowego postuzyly do obliczen podpor i ich
posadowienia. Sily wewngtizne w palach przyczétkow obliczono analitycznie przy zalozeniu

nieskonczonej sztywnosci oczepu.

9.4. Uklady obcigzen

W obliczeniach statycznych uwzgledniono nastepujacy uklad obeigzen wg PN-85/5-16030:
- uklad podstawowy obcigzen - P
Obliczenia konstrukeji zostaty przeprowadzone przy przyjeciu nastepujgcych obcigzen:
- uklad podstawowy (P) — uktad decydujacy:
- cigzar wlasny konstrukeji niosacej
- cigzar wlasny elementéw wyposazenia obiektu
- sily sprezajace i wywolane wplywami reologicznymi
- obecigzenie ruchome taborem samochodowym ,,q” dla klasy ,,A” wg [1]
- obeiazenie ruchome pojazdem ,,K” dla klasy ,,A” wg [1]
Na podpory przyjgto nast¢pujgce obeigzenia:
- reakeje z ustroju nosnego
- sity hamowania (na podporze z tozyskiem statym)
- sily tarcia w lozyskach
- parcie gruntu czynne i bierne
- parcie gruntu od obciazenia pionowego na naziomie
- parcie gruntu od sit hamowania na naziomie
- cigzar wilasny podpory
W obliczeniach zastosowano wartosci wspoiczynnikdw obceiazef podane w Tabeli 1

Tabela 1. Wartosci zastosowanych w obliczeniach wspdlczynnikow obliczeniowych

Uklad obeigzen

Lp Rodzafe obeigien podstawowy — ,, P”
max min
i Cigzar wilasny konstrukcji niosgcef 1,20 0,90
2 Cigzar wiasny elementow wyposazenia obiektu 1,50 0.90
3 | Sity sprezajgee i wywolane wplywami reclogicziymi 1,20 085
4 Parcie czynne I odpor graniczny grunfu 1,25 0.85
5 Obcigzenie ruchome taborem samochodowym ,,q" 1,50 1,50
6 Obcigzenie ruchome pojazdem ,K” 1,50 1,25

W obcigZeniu pojazdem “K” uwzgledniono wspélezynnik dynamiczny ¢=1,293,
W celu uzyskania najniekorzystniejszych sit wewnetrznych stosowano odpowiednie

kombinacje obcigzen.
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9.5. Podstawowe wyniki obliczen

9.5.1 Ustr6j nosny
Wymiary poszezegdlnych elementdéw ustroju nosnego, zbrojenie migkkie i sprezajace belek

strunobetonowych, zbrojenie plyty ustroju i poprzecznicy wraz z podwaling przyjeto wg [12].

9.52 Podpory
Dla podpér przeprowadzone obliczenia potwierdzily zasadno$é przyjetych wymiardw,
Uklad palowy
Dla posadowienia podpor obliczenia potwierdzily zasadno$é przyjecia pali wierconych
o $rednicy @1200 mm i dlugoscei 9,00 m dia obydwdch przycz6ikéw.
Maksymalna sila przypadajaca na pal —2023 kN (Igcznie z cigZzarem pala)
Nosénos¢ pala: 2210 kN > 2023 kN

10. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbidrkowych dotyczy catkowitej rozbidrki konstrukcji ustroju nosnego oraz
podpér istniejacego mostu wraz z konstrukcjg jezdni na dojazdach.
Opis rozbiérki znajduje si¢ w osobnej czgéci wehodzacej w sklad dokumentacji projektowej.

Rozbidrka obiektu nie bedzie wykonana metodg wybuchowg,

11. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych nalezy wytyczyé trase drogi powiatowej
nr 3203 S w celu pézniejszego latwego jej odtworzenia,

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktore w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robdt nalezy
aodtworzyé,

Przed przystapieniem do robdt Wykonawcea jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnoei geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robot oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robét nalezy wytyczy¢ tras¢ drogi, obiekty
i pas drogowy.

Charakter rob6t zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigeiem wymaga catkowitego
wylaczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdow na
drodze powiatowej nr 3203 S, na czas rozbiorki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robot w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi czg$¢ dokumentacji projektowej — projektu wykonawczego w/w inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu

wchodzacej w sklad dokumentacji.
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Na czas rozbiorki i budowy nowego mostu ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po przez
wykonanie tymcrzasowego przej$cia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wszelkie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymczasowego przejscia naleza do Wykonawcy.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robédt nalezy uwzgledni¢ trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obcych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostepny dia 0séb bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych, W celu zabezpieczenia ludzi pracujgcych przy przebudowie nalezy wykonaé
pomosty robocze z bariera zabezpieczajaca oraz zabrania si¢ przebywania pracownikéw pod
rozbierang konstrukcja.

Harmonogram, kolejnos¢ realizacji poszczegélnych robdt i szczegdlowa technologia
wykonywania wszystkich robdt w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Teren pod obiektem, nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych
robét budowlano-montazowych 1 rozbidrkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny byé
natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robét zwiazanych z przebudowa nalezy mieé na uwadze
ochrong §rodowiska oraz zapewnié w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy
wplyw inwestycji na §rodowisko.

Prace zwiazane z remontem umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbidrka i budowsg
nowego mostu prowadzone w obr¢bie koryta cieku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
cieku, ktorego o terminie rozpoczgeia robdt nalezy powiadomié¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowym.

Istnieje mozliwo§é wystepowania urzadzein podziemaych niewykazanych na mapie
zasadnicze] do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne =zaistniate skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z InZynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Prace w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ recznie i pod nadzorem Wilascicieli
urzadzen z wezesnigjszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczgcia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym.

Podpory nowego mostu zostang wykonane w catosci ,,na mokro” w deskowaniu. Fundamenty
posrednie wykonane beda jako pale fundamentowe, wiercone w rurach obsadowych wyciaganych.
Przed zamontowaniem belek prefabrykowanych ustroju nosnego nalezy wykona¢ ,na mokro”
w deskowanin belki podwalinowe. Po zmontowaniu belek prefabrykowanych ustroju nosnego
zostanie wykonane deskowanie plyty i poprzecznic podporowych, ktére zostang wykonane ,na
mokro”.

Nalezy wykonaé probne obcigzenie pali. Przeprowadzenie probnego obcigzenia nalezy

poprzedzi¢ wykonaniem projektu. Projekt i sprawozdanie podlega akceptacji projektanta. W palach
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nalezy zamontowaé instalacj¢ do iniekcji podstawy pali, w celu ewentualnego doprezenia podstawy,

w razie stwierdzenia takiej koniecznosci po wykonanym probnym obeigZeniu pali.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé Aprobate Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogolnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu robot budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
Z
* Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

* Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118§, poz.1263);

* Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robdt drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, grudzien 2014 ¢,
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B. CZESC RYSUNKOWA
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